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Capitolul 1

DESCRIEREA ZONEI DE REFERINTA A PROIECTULUI PILOT

Cadrul juridic al prezentului STUDIU $I PROIECT PILOT PENTRU MOBILIER URBAN INTEGRAT
este determinat de O.G. 77/2001, prin care se stabileste delimitarea si caracterul zonei, definita ca Centrul
Istoric al Municipiului Bucuresti (C.I.M.B.).

Perimetrul de delimitare a C.I.M.B. este definit si reprezentat in conformitate cu Planul Urbanistic
General al Municipiului Bucuresti (P.U.G.M.B.) in cadrul caruia este denumit Centrul Istoric Protejat -
stabilit conform H.G. 129 din 29 aug. 1998 - si face parte din U.T.R. C. (zona centrald), C.P. (subzona
centrala situata in limitele de protectie a valorilor istorice si arhitectural urbanistice).

1.A. Delimitarea ZONEI DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT

Zona de referinta a studiului pilot reprezintd aproximativ un sfert din suprafata C.I.M.B. si
constituie un perimetru incadrat de urmatoarele strazi:
Strada Lipscani la Nord ;
Bulevardul I.C.Bratianu la Est ;
Strada Halelor si Splaiul Independentei la Sud ;
Calea Victoriei la Vest.

1.B. incadrare in CARTA MOBILIERULUI URBAN - reteaua majora de circulatii

Conform CARTEI MOBILIERULUI URBAN - Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban
integrat in teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a aglomeratiei urbane Bucuresti,
zona studiului pilot cuprinde circulatii majore care fac parte din unitatea teritoriala .A.1. (vezi punctul
ll.C.1.b. al acestui document):

Unitatea teritoriala I.A.1. este constituita din trasee apartinand nucleului comercial initial al orasului
care, conform studiilor de fundamentare pentru “P.U.Z. — Zona centrului istoric Bucuresti” (elaborate in
anul 2002) se dezvoltd in mod consistent si dincolo de Bulevardul |.C.Bratianu. Conform metodologiei
aplicate studiului de fata (metodologie conceputa in raport cu problematica retelei majore de circulatii si a
asezarii In stadiul ei actual de dezvoltare), dintre toate spatiile de circulatie ale nucleului comercial initial au
fost selectate cele cu valoare de utilizare maxima (asa cum a fost definita aceasta prin studile de
fundamentare pentru P.U.G.). In consecintd, desi practic toate spatiile de circulatie din nucleul comercial
initial al asezarii prezinta valoare culturala maxima (la scara intregului oras), componenta unitatji teritoriale
I.A.1. este cea consemnata in tabelul ce urmeaza :

TRASEUL / PROFIL STAREA ACTUALA A

TRONSONUL / FRONTUL FUNCTIUNII ISTORICE

Covaci 1e Conservata

Franceza 1e - 1d Subminata, afectata de trafic

Lipscani, tr. 2: Calea Victoriei - Bratianu 2i—2e Conservata

Mosilor tr.1+2a: Baratiei - Hristo Botev 2e Subminata, afectata de trafic si de
functii improprii

Selari 1e Conservata

Smaérdan, tr.2: Lipscani - Selari 2i Conservata
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1.C. Circulatii aflate in zona studiului pilot care nu fac parte din refeaua majora
La traseele mentionate anterior, trasee la care se refera CARTA MOBILIERULUI URBAN, se

adauga urmatoarele circulatii din C.LLM.B, cuprinse in perimetrul definit, care nu fac parte din reteaua
majora de circulatie :

e Str. Caldarari,
Str. I.C. Filitti,
Str. Gabroveni,
Str. Pictor N. Tonitza,
Str. Stavropoleos,
Str. Postei,
Str. Sf. Dumitru,
Str. Sepcari.
Aceste circulatii au fost analizate in etapa de fata — prin aplicarea criteriilor si metodei stabilite si
aplicate anterior circulatiilor care fac parte din refeaua majora de circulatii — rezultatele fiind consemnate in
partea introductiva a reglementarilor detaliate pentru fiecare componenta a zonei pilot, respectiv in
sectiunea 1. DESCRIERE S| CARACTERISTICI .

1.D. Caracteristici definitorii

Zona de referinta a proiectului pilot este o componenta a ceea ce este definit in sens juridic ca
“Centrul Istoric al Municipiului Bucuresti” si anume acea parte care se caracterizeaza prin prevalenta
functiei comerciale. Din acest punct de vedere, in prezent, zona pilot se diferentiaza de cea situata la N
de ea, definita prin predominanta functiei de reprezentare publica (Universitatea Bucuresti si aria ei de
influenta, gruparea formata din spitalul Coltea si Ministerul Agriculturii, insula ocupata de biserica Sfantul
Gheorghe Nou) precum si de cea aflata in E, care constituie partea prevalent rezidentiala a centrului istoric.

Pe de alta parte, conform studilor de fundamentare elaborate pentru planul urbanistic zonal,
nucleul comercial inifial a ocupat un teritoriu mai vast (dezvoltat la N, la E si la S de zona pilot), fapt inca
evident in ariile de interferenta cu celelalte doua componente actuale ale centrului istoric (in special inspre
N si E, la S existand si limita naturala constituita de rdul Dambovita care a pemmis modificari mai radicale
ale tesutului urban) si care sustine necesitatea unei abordari prin care zona pilot sa nu fie transformata
intr-o enclava, ci sa fie tratata ca un intreg (definit prin propria-i unitate si coerenta) parte a altuia,
mai mare (centrul istoric).

Din punct de vedere statistic, zona pilot — Tntreg unitar si coerent - cuprinde majoritar trasee cu
valoare culturala ridicata care, din punct de vedere morfologic, se caracterizeaza prin echilibrul dintre
elementele care genereaza uniformitate gi cele care produc varietate. De asemeni, aceste trasee se
desasoara sub forma unor fronturi propriu-zis continue sau a unor fronturi care, in ciuda unor discontinuitafj
(de ex. intersectii mai ample), se prezintd ca ferm si clar definite de-a lungul intregului parcurs sau pe
portiuni importante din acesta.

Abaterile de la caracteristicile semnalate anterior reprezinta nu atat exceptii (inexplicabile), cat
rezultatul firesc al evolutiei istorice a intregii zone si se contituie in consecinta ca elemente care contribuie
la varietatea imaginilor urbane oferite de {esut.

1.E. Agresiuni

In linii generale toate spatiile publice si-au mentinut functia rezultatd din evolutia istorica (si deci
coerenfa dintre aceasta si imaginea urbana). Aceasta insa nu inseamna ca functia in cauza se desasoara
in conditii optime pentru conservarea si punerea in valoare a formelor materiale prin care se manifesta
resursa culturala. Aparitia concentrarilor de comert introvertit — marile magazine ca “Unirea” sau “Cocor” —
au privat “Lipscania” nu numai de clienti dar si de comertul de standard ridicat. Probleme importante sunt
generate si de circulatia motorizata, inclusiv prin stationarea autovehiculelor.
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Capitolul 2

ASPECTE METODOLOGICE

2.A. Acordareala “P.U.Z. — Zona centrului istoric Bucuresti”, 2002-2004

Avand in vedere ca zona pilot face parte din ceea ce este definit juridic ca “centrul istoric”,
reglementarile urbanistice referitoare la mobilierul urban integrat sunt determinate de resursa culturala
incorporata in tesutul urban respectiv, resursa culturala identificata si definita prin planul urbanistic zonal
dedicat centrului istoric al municipiului Bucuresti (etapa |, 2002-2003). Acesta din urma a definit (etapa a II-
a, 2003-2004) subzonele istorice de referinta definite prin necesitatea unor reglementari diferentiate
in raport cu tipurile de valori culturale identificate, disfunctionalitatile inregistrate si directiile
strategiei de interventie elaborate de asemeni in cadrul planului urbanistic zonal mentionat.

In acest context, coordonarea dintre planul urbanistic zonal — inclusiv etapa a lll-a (scara de plan
urbanistic de detaliu pentru una si aceeasi zona pilot) — si “Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban
integrat in teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a aglomeratiei urbane Bucuresti” (2003-
2004) a urmarit atat acordarea acestuia din urma la rezultatele studiilor de fundamentare privind resursa
culturala incorporata in centrul istoric cat si reglementarile urbanistice rezultate din planul urbanistic zonal —
in masura in care aceasta acordare este relevanta in raport cu mobilierul urban, cu relatia acestuia cu
tesutul urban pe care trebuie sa il deserveasca si optima pentru relatia respectiva din punctul de vedere al
modului Th care mobilierul urban trebuie sa intervina in imaginea urbana — aspect primordial pentru
strategia de cercetare elaborata si aplicata (“Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in teritoriul
de studiu aferent retelei majore de circulatie a aglomeratiei urbane Bucuresti”, etapa |, respectiv “Carta
mobilierului urban” propusa ca set de reglementari pentru intreaga asezare, etapa a ll).

2.B Elemente referitoare la rolul potential al mobilierului urban

Din acest punct de vedere, in etapa a lll-a — etapa de elaborare a reglementarilor la scara de plan
urbanistic de detaliu pentru zona pilot — trebuie subliniat ca studiul si proiectul pilot de mobilier urban
integrat opereaza cu propriile unitati teritoriale de referinta — trasee, noduri si granite — definite atat in
raport cu subunitatile istorice de referin{a stabilite prin planul urbanistic zonal cat si in raport cu aspectele
fundamentale ale imaginii urbane in care mobilierul urban este operational — continuitate (trasee, noduri)
si discontinuitate (granite) — in sensul conservarii si punerii Tn valoare a resursei culturale perceptibile prin
intermediul imaginii/imaginilor urbane cumulate in desfasurarea unui parcurs pietonal, parcurs pietonal
promovat in mod explicit prin planul urbanistic zonal (reglementari referitoare la trafic si la spatji publice din
parterele fondului construit cu caracter preponderent comercial).

Avand in vedere ca mobilierul urban din centrul istoric trebuie subordonat principiilor de
conservare si punere in valoare a resursei culturale in cauza si ca deci trebuie sa indeplineasca
necesitatile de natura functionala specifice fara sa isi asume o personalitate proprie excesiva care
ar distrage atentia de la valorile culturale ale tesutului urban, este evident ca in zona pilot studiata,
mobilierul urban trebuie sa intervina in subsidiarul imaginii urbane, subsidiar in care insa poate — si trebuie
— sa nuanteze subunitatile istorice de referinta definite prin planul urbanistic zonal, stabilite in raport cu un
numar mai important de criterii (inclusiv de natura administrativda— de exemplu referitoare la executia
interventjilor necesare).

De asemeni trebuie subliniat ca in urma cercetarii in situ (efectuate in etapa 1) a rezultat ca
mobilierul urban istoric mentinut pana in prezent in centrul istoric este nesemnificativ in raport cu realitatea
istorica surprinsa prin studiul de specialitate dedicat acestui aspect (studiul istoric elaborat in etapa a lll-a).
In consecintd conservarea in situ a celor catorva piese de mobilier urban istoric (care sunt si de tip
“secundar” — capace de canal - si/sau amplasate in domeniul privat — cismele in curile imobilelor din zona)
este, din pacate, nerelevanta.
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In aceste conditii (in care este practic necesara remobilarea completé a centrului istoric) si luand in
considerare prevederile planului urbanistic zonal, zona pilot a fost detaliata in primul rand din punctul de
vedere al tipurilor de trasee si noduri. Aceasta detaliere a urmarit identificarea modalitatilor optime de
utilizare a mobilierului urban pentru conservarea si, in special, punerea Th valoare a resursei culturale
respective.

Fiind evident ca per ansamblu, mobilierul urban ce urmeaza a fi prevazut trebuie sé se constituie ca
un element subliminal, a rezultat ca acesta poate fi operational ih doua sensuri esentiale. Pe de o parte,
prin unitatea caracteristicilor sale intrinseci acesta poate transmite ca intreaga zona pilot formeaza un
intreg (in fapt parte a unui intreg care este centrul istoric, dar o parte diferentiata de restul prin functiunea
predominant comerciald). Pe de alta parte, tocmai datorita calitatii de element subliminal, mobilierul urban
poate functiona — suficient de discret in raport cu resursa culturald in cauza — ca instrument de nuantare a
componentelor ce formeaza acest intreg care este zona pilot.

2.C. \Viziune si concept

Din acest rationament a rezultat, pe de o parte, o detaliere a tipurilor de trasee, atat din punct de
vedere al functiunii rezultate din evolutia istorica (extinsa in viitor prin raportarea la prevederile urbanistic
zonal) cat si din punctul de vedere al imaginii/imaginilor urbane diferite. Astfel s-a facut distinctia intre
trasee cu functiune predominant comerciala, circulati cu functiune predominanta de traseu spre
reper/e si circulatii cu functiune propriu-zis mixta (deci care cumuleaza functiuni diferite fara ca una
dintre acestea sa se releve ca fiind predominantd — din unghiul de vedere plasat permanent in spatiul
public). Pe de altd parte, in urma unei analize detaliate, a rezultat ca interseciile la randul lor, se
structureaza in 3 tipuri — cele care rezultd din confluenta a doua sau mai multe trasee similare ca tip
(numite noduri), care deci trebuie sa sustina continuitatea imaginii urbane oferite de aceste trasee, cele
care se produc la intalnirea a doua sau mai multe trasee de tipuri diferite si care deci trebuie sa sugereze
diferentele dintre acestea (numite granite) si cele care trebuie sa asigure simultan continuitatea unuia sau
mai multor trasee dintre cele confluente si sa exprime o personalitate proprie, necesara din varii motive
(marcarea unui debugseu semnificativ din punct de vedere cultural si/sau functional, personalizarea unor
tronsoane de trasee lipsite de alte posibilitati in acest sens, exploatarea, in sensul imaginii urbane, a unor
spatii neconstruite cu gabarite mai generoase).

in consecinta, reglementarile elaborate la scara de plan urbanistic de detaliu pentru mobilierul
urban integrat, urmaresc acordarea dintre capacitatea mobilierului urban de a exprima unitatea manifestata
la scara zonei pilot Tn diversitatea nuantelor de trasee si intersectii oferite de Tnsasi resursa culturala
respectiva. In acest fel, reglementarile in cauza sustin obtinerea unor imagini urbane care eviti atat o
varietate excesiva cat si monotonia, nocive pentru valorile culturale incorporate in tesutul urban.
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Capitolul 3.

INSTRUMENTELE ESENTIALE PENTRU DETALIEREA METODEI SI A
REGLEMENTARILOR — CATEGORIILE DE TRASEU/TRASEE,
NOD/NODURI SI GRANITA

Din aplicarea metodei de abordare, metoda elaborata pe baza analizei detaliate a zonei pilot, in acord
cu principile de cercetare definite in prima etapa a studiului, au fost definite urmatoarele instrumente
operationale in raport cu viziunea si conceptul enuntate anterior:

e TRASEE CU FUNCTIUNE PREDOMINANT COMERCIALA - spaijii de circulatie care
deservesc sau vor deservi (in conformitate cu prevederile planului zonal) in primul rand spatjile
publice cu functiune comerciala si/sau de servicii situate in registrul inferior al fondului construit,
rol care, datorita evolutiei istorice a asezarii, caracterizeaza majoritatea strazilor cuprinse in
zona pilot; traseele cu functiune predominant comerciala formeaza, evident, refeaua comerciala
principala a zonei pilot, care contribuie in mod determinant la exprimarea caracterului unitar al
acesteia ; trebuie subliniat ca traseele cu functiune predominant comercialda suporta o
clasificare interna din punct de vedere al imaginii urbane, dat fiind ca au fost identificate cateva
circulatii care pot fi asimilate ideii de « pasaj » ;

Traseul Lipscani - tronson |

Traseul Lipscani - tronson |l

Traseul Lipscani - tronson Il

Traseul Gabroveni

Traseul Covaci

Traseul Smardan

Traseul Selari

Traseul Franceza - tronson |

Traseul Franceza - tronson Il

Traseul Franceza - tronson lll

Traseul Zarafi

Pasajul Francez

e TRASEE CU FUNCTIUNEA DE ORIENTARE VIZUALA $I FIZICA INSPRE UN REPER (sau
mai multe) — spatii de circulatie in cazul carora alte roluri (precum cel comercial sau cel de
irigare la scara locala) devin secundare prin prezenta reperului/reperelor accesibil/e vizual
si/fsau fizic prin intermediul circulatiei respective; circulatiile cu functiunea de traseu spre reper/e
reprezinta componentele zonei pilot care contribuie, pe de o parte, la crearea conditiilor pentru
orientarea facila si, pe de alta parte, la punerea in valoare a reperului/reperelor in cauza ; in
consecinta aceste trasee contribuie in mod determinant la exprimarea varietatji in cadrul zonei

ilot ;
Traseul Stgvropoleos - tronson |
Traseul Stavropoleos - tronson Il
Traseul Sf. Dumitru

Traseul Caldarari
Traseul Sepcari

e« TRASEE CU FUNCTIUNE MIXTA — spatii de circulatie care, datorita pozitiei in cadrul zonei
pilot (de obicei la limita acesteia), a pozitiei in raport cu intersectii semnificative (vezi categoria
« noduri cu personalitate proprie »), a gabaritului (de obicei lungime redusa) si/sau a evolutiei
istorice a zonei pilot si a ariilor limitrofe acesteia, indeplinesc mai multe roluri - irigare la scara
locala, comercial, traseu catre repere, dar nesemnificativ, fara ca unul dintre acestea sa
predomine si nici nu au capacitatea de a castiga n viitor o functiune predominanta ; traseele cu
functiune mixta contribuie, evident, la exprimarea varietatii in cadrul zonei pilot si reprezinta
componenta cea mai flexibila a acesteia, ceea ce le transforma si in partea apta de a absorbi
eventuale modificari ce se vor dovedi necesare pe termen mediu si lung ;
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Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

Traseul Filitti

Traseul Pictor N. Tonitza

Traseul Postei

Traseul Soarelui

Traseul a (definit intre Splaiul Independentei si Piata de Flori)

o NODURI CU PERSONALITATE PROPRIE - interseciii care, datorita pozitiei (de obicei pe
limita zonei pilot), a gabaritului (de obicei mai generos), a vecinatatji imediate cu un reper (de
obicei insuficient pus Tn valoare) si/sau datoritd unui regim de constructie aparte in zona pilot
(de obicei cladiri izolate pe lot) au capacitatea de a indeplini un rol propriu (deci nu un rol
generat de traseele in cauza), rol pe care si-l pot asuma numai cu ajutorul unei tratari speciale,
diferentiate de tratarea rezervata traseelor carora le asigura (din punct de vedere pragmatic)
confluenta ; nodurile cu personalitate proprie contribuie la asigurarea conditilor necesare unei
orientari facile, la exprimarea varietati in cadrul zonei pilot si in ariile de jonctiune dintre
aceasta si zonele limitrofe diferite si se constituie ca acea componenta apta de a indeplini
functiuni pe care nici o altd componenta ale zonei pilot nu le poate prelua (de la cea de
semnalare a prezentei centrului comercial istoric, la cea de gazduire a suprafetelor

oxigenante) ;
Nodul I.C. Bratianu - Lipscani
Nodul Covaci - a - Franceza — Sepcari
Nodul Selari - Splaiul Independentei
Nodul Sfantul Dumitru — Tonitza — Franceza — Postei
Nodul Postei — Stavropoleos

o NODURI UZUALE - intersectji care, asigurand confluenta unor trasee echivalente (ca tip,
pozitie in ierahia functionala si cea a valorilor culturale, trasaturi esentjale ale imaginii urbane)
si care, nebeneficiind de proprietatile care definesc nodurile cu personalitate proprie, poseda
numai capacitatea de a asigura continuitatea imaginii urbane specifice traseelor respective ;

nodurile uzuale contribuie, evident, la exprimarea unitatii in zona pilot ;
Nodul Lipscani - Smardan
Nodul Lipscani - Eugen Carada
Nodul Lipscani - Selari
Nodul Selari - Gabroveni
Nodul Selari - Covaci
Nodul Selari - Smardan
Nodul $epcari - Gabroveni
Nodul Filitti - Pictor N. Tonitza

e GRANITE - intersectji sau parti de intersectii care, fiind determinate de trasee sensibil diferite
(ca tip, pozitie in ierarhia functionala si cea a valorilor culturale, trasaturi esentiale ale imaginii
urbane), au capacitatea de a semnala diferentele In cauza si deci capacitatea de a contribui la
asigurarea conditiilor necesare unei orientari facile si la exprimarea varietatji in cadrul zonei

pilot si n ariile de jonctiune dintre aceasta si zonele limitrofe diferite.
Granita Lipscani - Calea Victoriei
Granita Bacani - Lipscani
Granita Zarafi - Lipscani
Granita Stavropoleos - Calea Victoriei
Granita Stavropoleos - Smardan
Granita Sf. Dumitru - Smardan
Granita Franceze - Calea Victoriei
Granita Filitti - Calea Victoriei
Granita Pictor N.Tonitza - Calea Victoriei
Granita Pictor N.Tonitza - Franceza
Granita Zarafi - Gabroveni
Granita Pasajul Francez - Gabroveni
Granita Pasajul Francez - Covaci
Granita Soarelui - Covaci
Granita Gabroveni - Bratianu
Granita Caldarari - Splaiul Independentei
Granita a - Halelor
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Capitolul 4.

REGLEMENTARI REFERITOARE LA BENZI FUNCTIONALE

4.A. in conformitate cu recomandarile CARTEI MOBILIERULUI URBAN - Studiu si proiect pilot pentru
mobilier urban integrat in teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a aglomeratiei
urbane Bucuresti, partea Il.D. RECOMANDARI, PERMISIVITATI, RESTRICTII REFERITOARE LA
TIPURILE DE BENZI SI ZONE FUNCTIONALE, toate traseele pietonale au fost impartite in benzi cu
functiuni distincte, a caror utilizare se distinge dupa cum urmeaza :

4.A.1. BANDA DE CIRCULATIE PIETONALA :
Definitie si caracteristici :

Este zona destinata circulatiei pietonale ;
Trebuie sa fie libera de orice fel de obstacole (arbori, stalpi de iluminat, semne de
circulatie, alte elemente de mobilier urban).

Recomandari :

Se va asigura un traseu longitudinal cat mai rectiliniu posibil, fara devieri inutile, si care sa
conduca fluxul pietonal intr-o maniera cat mai fluenta si functionala ;

Banda de circulatie pietonala va servi ca banda de acces pentru vehiculele de pompieri,
salubritate, ambulante sau vehicule ale organelor de mentinere a ordinii publice, precum si
pentru vehiculele ce asigura aprovizionarea spatjilor comerciale (accesul acestora din urma
fiind restrictionat in anumite intervale orare) ;

Latimea benzii de circulatie pietonala va avea o latime minima de 3,5m.

In unele cazuri, peste banda de circulatie pietonala partial, se suprapune totusi banda de
mobilier urban, caz in care benzii pietonale i se va asigura minimul necesar (3.5m) liber de
mobilier urban.

4.A.2. BANDA DE MOBILIER URBAN
Definitie si caracteristici :

Este zona care cuprinde urméatoarele functiuni :
o Desfagurarea unor activitati variate (stationare, asteptare, etc.) ;
o Amplasarea mobilierului urban cu diferite functiuni ;
o Pozitionarea spatiilor verzi.

Evidentiaza caracterul strazii ca loc si nu exclusiv ca si cale de circulatie

Recomandari :

Banda de mobilier urban se suprapune partial peste banda de servitute a constructjilor sau
peste cea de circulatie pietonala, dupa caz, la limita dintre banda de circulatie pietonala si
banda de servitute constructiisi are o lafime recomandatd de 1m; in aceste zone
amplasarea obiectelor de mobilier urban va fi limitata pe cat posibil la strictul necesar;
Acolo unde configuratia locului o permite (ex. : trasee cu latime mai mare, cu fronturi fara
functiuni comerciale, noduri cu personalitate proprie) banda de mobilier poate avea
desfasurari mai mari, permitdnd grupari ce pot cumula o varietate mai mare de elemente
de mobilier urban.

4.A.3. BANDA DE SERVITUTE CONSTRUCTII
Definitie si caracteristici :

Este un spatiu legat de tipul de folosinta al constructiilor ;
Reprezinta o zona a strazii care este partial subordonata functiunii cladirii cu care se
invecineaza.

Recomandari :

Dimensiuni (latime a benzii):
o Cladiri cu functiune exclusiv rezidentiala - max. 0,5m ;
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o Cladiri cu spatii comerciale la parter - intre 2,0 si 3,0m ;
o Cl&adiri cu functiuni publice - 0,5 - 3,0m in zonele de acces, in functie de importanta
cladirii si utilizarea ei. .
Aceste dimensiuni pot varia de-a lungul unei strazi in functie de conturul, de obicei
neregulat, al construcitiilor.
e Proprietarii spatiilor comerciale vor avea dreptul sa dispuna pe aceasta banda obiecte
amovibile de mobilier in conformitate cu autorizatia de functionare.

4.A.4. BANDA DE SERVITUTE CAROSABIL
Definitie si caracteristici :
e Este un « ecran » intre traficul pietonal si cel carosabil.
Recomandari :
e Amplasarea acestei benzi este necesara in special in locurile unde este permisa parcarea
sau stationarea vehiculelor pe carosabil, langa trotuar
e Latimea recomandata este de 0,5m.

4.B. ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER

4.B.1 REGISTRUL I: NIVELUL SOLULUI 0 - 1M - este registrul cu cel mai mare impact asupra imaginii
urbane, si asupra circulatiei pietonale.

Din punct de vedere al mobilierului urban, este reprezentat de: pavaje, borduri, rigole, bolarzi,
cosuri de gunoi, mobilier de odihna, fantani cu apa potabil&, rasteluri pentru biciclete. In acest registru
vegetatia este reprezentata de gazon si aranjamente florale la nivelul acestuia, jardiniere, garduri vii.

4.B.2 REGISTRUL Il : NIVELUL CAMPULUI VIZUAL 1 - 3.5M - este registrul unde se face raportarea /
acordarea cu fronturile si cu Thaltimea acestora la cornisa, dar si racordarea cu functiunea strazii.

Din punct de vedere al mobilierului urban, este reprezentat de: panouri de informare turistica,
panouri publicitare independente, tamburi afisaj H<3.5m, placute de identificare cu numele strazilor, stélpi
indicatoare obiective turistice, corpuri de iluminat, posturi telefonice, ceasuri. in acest registru vegetatia
este reprezentata de arbori si arbusti decorativi cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m).

Observatie : Registrul Il este prezent pe fiecare traseu / nod prin intermediul placutelor de
identificare cu numele strazilor. De aceea prezenta exclusiva a acestora in registrul Il precum si
interdictia celoralalte tipuri de mobilier urban pentru anumite trasee si noduri a fost exprimata prin
considerarea registrului Il ca absent (interzis) din traseul / nodul respectiv.

4.B.3. REGISTRUL Il : 3.5 - 6M - este prezent in imaginile reprezentative ale spatiilor mai mari ca media,
obictele de mari dimensiuni neputand fi percepute cu usurinta in totalitate decat de la distante mai mari de
15m.

Din punct de vedere al mobilierului urban, este reprezentat de: corpuri de iluminat, tamburi afisaj
H>3.5m. In acest registru vegetatia este reprezentata de arbori cu coroane mari (diametrul coroanei
®>4,00m).

Observatie : Registrul lll este prezent pe fiecare traseu prin intermediul corpurilor de
iluminat. De aceea prezenta exclusiva a acestora in registrul lll precum si interdictia celoralalte
tipuri de mobilier urban pentru anumite trasee si noduri a fost exprimata prin considerarea
registrului Il ca absent (interzis) din traseul / nodul respectiv.
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Capitolul 5.

REGLEMENTARI GENERALE PRIVITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER
URBAN, AMPLASAREA S| CARACTERISTICILE ACESTORA

5.A. REGLEMENTARI GENERALE

5.A.1. Mobilierul urban integrat din zona studiului pilot trebuie sa respecte si sa se raporteze la una dintre
principalele caracteristici ale acesteia - fondul unitar pe care il manifesta in diversitate. Astfel interventia
mobilierului in imaginile urbane respective trebuie sa se conformeze diferentelor inregistrate intre trasee si
noduri, s& marcheze trecerile de la un tip de traseu la altul (granite), pastrandu-le insa contextul comun.

5.A.2. Din acelasi motiv mobilierul urban ales va folosi un acelasi limbaj estetic pentru intreaga zona
studiata, pentru a obtine imagini urbane coerente, posibil de regasit si recunoscut in fiecare amenajare a
traseelor si nodurilor. Coerenta de limbaj trebuie sa se manifeste inclusiv intre tipurile de mobilier urban
care vor fi folosite si nu numai in cadrul unui aceluiasi tip.

5.A.3. Se va evita realizarea unei amenajari de tip « enclava » care sa separe aceasta zona de zonele
inconjuratoare, ea trebuind sa-si pastreze caracterul specific in contextul intregului Centru Istoric. Acest
fapt trebuie luat in considerare in special in ce priveste latura nordica a zonei pilot, unde caracterul strazilor
este foarte apropiat de cel al traseelor studiate de fata. Spre exemplu, este necesar ca stalpii de orientare
turistica sa nu semnaleze numai obiectivele turistice din zona studiata ci si pe cele limitrofe : Palatul C.E.C.-
ului, Biserica Sf. Gheorghe, Universitatea. Deasemeni, pe teritoriul studiat pot fi semnalate directji de
perspectiva catre repere, chiar daca acestea se situeaza in afara ariei studiate : ex. Palaltul C.E.C.-ului,
Biserica Sfantul Nicolae Selari.

5.A.4. Deasemeni este necesar ca amenajarea propusa sa poata permite corelarea ei cu viitoare
amenajari pentru celelalte subzone ale Centrului Istoric si, mai ales, continuarea ei intr-o maniera similara
la zona de nord a strazii Lipscani.

5.A.5. Pentru alegerea si amplasarea tipurilor majore de mobilier urban, este necesara studierea fiecarui
caz in parte, respectiv a fiecarui traseu, nod sau granita, pentru a fi identificate urmatoarele :

- elemente cu valoare semnificativa ce pot fi puse in valoare prin amplasarea mobilierului urban ;

- elemente cu valoare nesemnificativa, fata de care amplasarea mobilierului urban are o atitudine
neutra ;

- elemente negative, fata de care amplasarea mobilierului urban trebuie sa rezolve probleme de
orientare, circulatie, perspective nocive, etc.

Vor fi luate in consideratie in toate aceste cazuri directii de perspectiva importante in amplasarea
mobilierului de odihna, trasee pietonale importante ce trebuie marcate diferentiat prin pavaj, limite, cladiri
sau spatii semnificative ce trebuie semnalate prin mobilier, prin panouri de informare turistica sau prin
indicatoare de orientare.

5.A.6. Alegerea si amplasarea mobilierului urban va {ine cont si de functiunile constructiilor cu care se
invecineaza, pentru a nu le afecta imaginea sau functia culturala / religioasa. Se va acorda o atentie
speciala Bancii Nationale, bisericilor si teatrelor. Acestora, pe linga banda de servitute constructii
impusa, li se va respecta propriul spatiu de « reprezentativitate ».

5.A.7. Datoritd coerentei dintre functiunea si forma urband rezultate din evolutia istorica, gabaritul
traseelor este redus sau este perceput ca redus. Deasemeni unele trasee au lungimi reduse, desi
percepute Th ansamblul legaturilor cu intreaga zona Prin urmare, din punct de vedere cantitativ, mobilierul
urban trebuie redus la strictul necesar. Dealtfel si functia comerciald, dezvoltata in sistemul strazilor
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comerciale, impune acest lucru, ea bazandu-se pe o circulatie pietonala intensa, care se desfasoara pe
directii multiple si, in consecinta, prezenta stanjenitoare a obiectelor de mobilier urban este de natura sa
submineze modul in care spatiul urban isi poate exercita functia.

5.A.8. Pentru amenajarile nodurilor cu personalitate proprie se vor elabora studii de detaliu, fiind
necesare abordari care sa le sustina imaginea particulara pe care o au in cadrul unitatii centrului istoric.
Acestea vor evita sa transforme aceste noduri in « enclave » in interiorul Centrului Istoric, ele trebuind sa
pastreze coerenta zonei si legaturile nodurilor respective cu contextul general, fara sa le separe sau chiar
excluda din unitatea sa. - vezi Capitolul 7. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - NODURI CU
PERSONALITATE PROPRIE.

5.A.9. Pentru amenajarile nodurilor uzuale si ale granitelor se va tine seama de reglementarile traseelor
pe care acestea se situeaza, pentru a nu crea disfunctionalitati. Indiferent de natura intersecfjilor intre
trasee (noduri / granite), trebuie sa primeze continuitatea retelei comerciale majore. - vezi Capitolul 8.
REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - NODURI UZUALE si Capitolul 9. REGLEMENTARI
PENTRU MOBILIER URBAN - GRANITE.

5.B. SELECTIA TIPURILOR MAJORE DE MOBILIER URBAN

5.B.1. Avand in vedere coerenta dintre functiunea rezultatd din evolutia istorica si forma, precum si
valoarea culturala maxima (recunoscuta Tn sens juridic si protejata prin lege), in zona de referinta a studiului
pilot nu este posibila utilizarea neconditionata a nici unui tip de mobilier urban.

5.B.2. Este interzisa utilizarea obiectelor de mobilier urban de dimensiuni importante. Din acest punct
de vedere se recomanda ca acele funciiuni ale mobilierului urban utilitar care presupun obiecte de
dimensiuni mari sa fie preluate de spatiile publice din registrul inferior al fondului construit (cazul punctelor
de difuzare a presei, a punctelor de vinzare alimentare, a punctelor de vinzare a florilor). De asemeni, se
recomanda ca grupurile sanitare publice sa fie amenajate Tn spatii subterane (de ex. pasajul de
subtraversare a bdului. Bratianu sau viitoare parcaje subterane), fiind interzisa cu desavarsire amplasarea
de toalete publice (ecologice sau de orice alt tip) pe traseele sau chiar si in spatiile mai largi ale Centrului
Istoric.

5.B.3. Singurele doua exceptii de la prevederile art. 5.B.2. se refera la intersectia dintre strada Lipscani si
Bulevardul 1.C.Bratianu Nodul I.C. Bratianu — Lipscani , respectiv la zona din capatul estic al strazii
Franceze, pe fostul amplasament al Pietei de Flori, utilizat in prezent ca parcaj suprateran Nodul Covaci —
o - Franceza — Sepcari.

In aceste cazuri ins& sunt permise obiecte de mobilier tip « semnal urban », respectiv obiecte
de arta si nu obiecte utilitare (chioscuri, toalete publice).

In primul caz se recomand& marcarea intersectiei printr-o grupare decorativ-utilitara de mobilier
urban care poate s& cuprindd si un obiect de mobilier urban de dimensiuni importante. In ceea ce priveste
reorganizarea pietei Sf. Anton ca spatiu verde amenajat, conform P.U.Z. C..LM.B., aceasta nu exclude
amplasarea unui obiect de mobilier urban de dimensiuni importante, parte a unei grupari decorativ-utilitare
care sa puna in valoare si situl arheologic situat pe acelasi amplasament.

In conceperea si executia amenajarilor aferente celor doud exceptii trebuie respectate
reglementarile prevazute in Capitolul 7. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - NODURI CU
PERSONALITATE PROPRIE.

5.B.4. Avand in vedere functiunea rezultata din evolutia istorica, functiune mentinuta sau (inca) posibil de
revitalizat, este obligatoriu ca Th imaginea urbana de ansamblu sa apara obiectele de mobilier urban
specifice sau conexe functiunii comerciale - firme, reclame, pavaje decorative, fantani-sursa de apa, corpuri
de iluminat, celelalte tipuri de mobilier urban urmand sa fie prezente exclusiv in imaginile urbane de detaliu.

5.B.5. Este recomandata folosirea pavajelor decorative (piatra naturala, combinatii intre dimensiuni

variate de placi, culori si texturi diferite) pentru traseele, nodurile si granitele reprezentative, acestea
fiind combinate cu cele utilitare (piatra cubica din granit sau bazalt, dispusa liniar sau in spire) pe
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strazile mai putin reprezentative sau pe cele cu gabarit mai redus ca media. Vor fi controlate trecerile intre
diferitele modele de pavaj ale traseelor si intersectiilor acestora, optandu-se pentru un numar limitat de
variatii ale acestor modele. Se recomanda ca pavajele folosite in zona pilot sa fie unitare din punct de
vedere al limbajului folosit.

5.B.6. Pe traseele catre repere, se va tine seama de pericolul ca anumite tipuri de obiecte de mobilier
urban ale registrului Il, din pricina conformatiei lor, sa blocheze directile de perspectiva catre aceste
repere. Astfel se vor reduce la minim sau exclude panourie de informare, panourile de publicitate
independente, coloanele pentru posturile telefonice, daca se va considera ca ele sunt cu adevarat necesare
pe respectivele trasee. Sunt exclusi de pe aceste trasee tamburii de afisaj, din pricina gabaritului mare.

5.B.7. Registrul Il va fi limitat si in noduri si granite, pentru a nu “bloca“ trecerile de la un traseu la altul si
pentru a nu obtura eventualele perspective (vezi ex. perspectiva pe Intrarea Selari).

5.B.8. Registrul lll nu este permis decat in spatile mai largi ca media, respectiv in acele noduri cu
personalitate proprie care au o suprafatd mare si in care amplasarea unor asemenea obiecte nu afecteaza
directiile de perspectiva catre repere (vezi si sectiunea 5.C. REGLEMENTARI PRIVIND AMPLASAREA
MOBILIERULUI URBAN )

5.B.9. Sunt permise si chiar recomandate in cazul nodurilor cu personalitate proprie, obiecte de arta.
Acestea nsa nu trebuie sa indeplineasca o functie comemorativa (statui comemorative), intrucat aceasta
functie poate fi devalorizata intr-un spatiu puternic comercial cum este Centrul Istoric al Bucurestiului.
Amplasarea lor se va face si in functie de dimensiunile acestor noduri, preferabile fiind cele mai largi decat
media : Nodul I.C. Bratianu — Lipscani si Nodul Covaci — a - Franceza — Sepcari.

5.B.10. Sunt permise si chiar recomandate fantani si oglinzi de apa, dar cu exclusivitate Th cazul nodurilor
cu personalitate proprie si al traseelor de dimensiuni mai largi ca media : Nodul I.C. Bratianu - Lipscani ,
Nodul Covaci — a - Franceza — $epcari, Nodul Selari - Splaiul Independentei, Traseele Franceza |,
Stavropoleos | si Postei.

5.B.11. Sunt permise si chiar recomandate fantani cu apa potabila, amplasarea lor fiind preferata in
nodurile cu personalitate proprie sau pe traseele foarte circulate (ex. Lipscani, Franceza).

5.B.12. Sunt pemise si chiar recomandate ceasuri, dar cu exclusivitate in nodurile cu personalitate
proprie. Acestea fiind obiecte cu o imagine speciala, amplasarea lor trebuie analizata in studii de detaliu,
implicit in cele elaborate pentru aceste noduri.

5.B.13. intrucat spatiile verzi nu au fost specifice acestei zone de-a lungul evolutiei sale istorice (vezi
STUDIUL ISTORIC si foto-documentele aferente acestuia), nu sunt recomandate interventii vegetale in
caracterul putemic mineral al zonei. Astfel, cu cateva exceptii (traseele Stavropoleos, Gabroveni, Franceza
sau in nodurile cu personalitate proprie), vegetatia va fi prezenta doar in jardiniere. Chiar si in aceste
cazuri, este obligatoriu ca elementele vegetale ce vor fi introduse sa fie subordonate elementului mineral,
fard si devind elemente dominante ale compozitilor urbane. In mod special se va evita obturarea
perspectivelor catre repere cu elemente vegetale.

5.C. REGLEMENTARI PRIVIND AMPLASAREA MOBILIERULUI URBAN

5.C.1. Mobilierul urban se va amplasa cu exclusivitate in banda functionala a mobilierului urban.

5.C.2. Exceptie de la punctul 5.C.1. fac acele obiecte de mobilier care se amplaseaza pe cladiri sau
suspendate peste traseele pietonale: placute cu numele strazilor, placute Belvedere, corpuri de
iluminat.

5.C.3. Avand in vedere coerenta dintre functiunea rezultata din evolutia istorica si forma, este obligatoriu ca

prin dispunerea mobilierului urban prezent in imaginea urbana de ansamblu sa fie conservat sau accentuat
modul in care se desasoara traseele in cauza. In consecinta, se recomanda ca mobilierul urban in cauza
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sa fie dispus 1n aliniamente, gruparile fiind permise exclusiv in spatjile publice mai largi decat media - trasee
cu benzi de mobilier cu latime mai mare de 2m sau nodurile cu personalitate proprie.

5.C.4. In cadrul acestor aliniamente, se va opta pentru o organizare in grupari liniare alternative pe cele
doua laturi ale strazilor (pe cele doua benzi de mobilier urban), pentru a evita formarea unor fronturi care sa
concureze cu frontul deja existent al strazii sau care sa influenteze directiile de circulatie, atat transversala
cat longitudinala.

5.C.5. Amplasarea fiecarui tip de mobilier va fi facuta in contextul Tnvecinarii sale cu celelalte tipuri, tindndu-
se seama de distantele de amplasare recomandate pentru unele din ele. Prioritate din acest punct de
vedere vor avea stalpii de iluminat, al caror ritm trebuie pastrat cat mai strict, fara ca pozitiile lor sa se
interfereze pe cat posibil cu accesele in cladiri. Pozitile stalpilor de iluminat pot fi folosite ca orientare
pentru stabilirea unui eventual ritm al strazii din punct de vedere al amplasarii mobilierului urban.

5.C.6. In nodurile cu personalitate proprie, amplasarea obiectelor de mobilier urban din registrul Il (panouri
de informare turistica, panouri de publicitate independente, tamburi de publicitate h<3.5m, posturi
telefonice, vegetatie joasa, etc. ) precum si a celor din registrul lll (tamburi de publicitate h=3.5m, vegetatie
inaltd) va {ine cont de directiile de perspectiva catre reperele respectivelor noduri, dar si catre traseele
care alimenteaza nodurile in cauza, in special catre cele care reprezinta chiar accese in Centrul
Istoric.

5.C.8. Pe traseele si in nodurile care prezinta o declivitate puternica (traseele Selari si Smardan, traseul
Sepcari, Piata Sfintul Anton), amplasarea mobilierului urban va {ine seama de aceste caracteristici
topografice ale spatijilor.

5.C.9. Este interzisd amplasarea cosgurilor de gunoi in dreptul intrarilor magazinelor sau locuintelor.
Panourile de informare sau de publicitate amplasate in fata intrarilor nu vor fi paralele cu frontul pentru a
nu bloca vizibilitatea accesului.

5.C.10. Este interzisd amplasarea pubelelor sau a containerelor pentru deseuri ecologice in spatiul
public al traseelor , nodurilor sau granitelor n discutie. Acestea se vor amplasa in locuri special amenajate,
in curti sau ganguri, in locuri cu vizibilitate redusa.

5.C.11. Semnele de circulatie necesare la intrarile pietonale al eCentrului Istoric vor fi amplasate la limita
carosabilului traseelor perimetrale.

5.C.12. Este necesar ca la amplasarea mobilierului de odihna sa se tina seama de insorire, perspective,
elemente focalizatoare. Posibilele optiuni contradictorii (ex.: perspective privilegiate vs. insorire) vor fi
rezolvate prin intermediul bancilor cu dubla orientare sau fara spatar.

5.C.13. Este interzisa amplasarea obiectelor de mobilier de mari dimensiuni (panouri de informare
turistica, panouri publicitare, tamburi de afisaj) in intersectii, pentru a nu altera perspectivele specifice
zonei.

5.C.14. Este interzisa amplasarea obiectelor publicitare (panouri publicitare, tamburi de afisaj) la o
distanta mai mica de 50m de orice lacas religios al Centrului Istoric.

5.C.15. Corpurile de iluminat se vor amplasa pe stalpi, pozitionati in benzile de mobilier. Exceptii fac
strazile Zarafi si Pasajul Francez a caror imagine « pasaj » le recomanda un iluminat reprezentat de
corpuri suspendate in axul strazii.

5.C.16. Se recomanda ca obiectele destinate iluminatului public sa fie astfel amplasate incat s puna in

valoare fondul construit si structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a
fronturilor, deservind in acelasi timp circulatiei pietonale.
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5.C.17. Corpurile de iluminat, fie suspendate, fie pozitionate pe stalpi, vor fi amplasate la nivelul la care
se produce trecerea de la registrele inferioare publice la cele superioare private si/sau in zona in care
se desfagsoara cornisele cladirilor. Exceptiile sunt constituite de cladirile cu caracter de unicat la scara
zonei — cladirile de cult si sediul Bancii Nationale — pentru care se recomanda elaborarea unor proiecte de
iluminat special.

5.C.18. Pentru tronsoane diferite ale aceleiasi strazi se va pastra aceeasi cota de amplasare a corpurilor
de iluminat pe stilpi.

5.C.19. Traseele mai largi ca media care permit amenajari de mobilier urban mai complexe, precum si
nodurile cu personalitate proprie pot beneficia si de iluminat la nivelul registrului I : corpuri de iluminat
incastrate in pavaj sau incluse in gazon, pitici pentru iluminat decorativ.

Pentru reglementari detaliate privind distante de amplasare ale corpurilor de iluminat, vezi studiul
“REGLEMENTARI SI SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI
PILOT”.

5.C.21. Se recomanda ca elementele vegetale de anvergura — arbori si arbusti- sa fie dispuse singular
sau Tn grupuri restranse Tn spatiile publice mai largi decat media (trasee cu benzi de mobilier cu latime mai
mare de 2m sau nodurile cu personalitate proprie). Tot aici pot fi dispuse si aranjamentele florale.

5.C.22. Alte concentrari de elemente vegetale, cuprinzand inclusiv arbori, pot fi prevazute in spatii “semi-
publice” precum curtile interioare ale imobilelor (cazul fostelor hanuri) sau spatile neconstruite din jurul
cladirilor de cult. In ambele cazuri insa, elementele vegetale de anvergura — arborii si arbustii — nu trebuie
sa fie dispuse Tn dreptul elementelor arhitecturale semnificative.

5.C.23. Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite urmatoarele conditii:
e Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: d;ec=7,00m ;
Distanta minima pana la constructii: ~ dpin=3,00m.
e Arbori cu coroane mari (diametrul coroanei ®>4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: d;ec=12,00m ;
Distanta minima pana la constructii: ~ dpyin=4,00m.

5.0. REGLEMENTARI PRIVIND CARACTERISTICILE INTRINSECI ALE
MOBILIERULUI URBAN

5.D.1. Avand in vedere resursa culturala incorporatd de fondul construit al traseelor comerciale, se
recomanda ca mobilierul urban cu care urmeaza sa fie dotate sa fie realizat din materiale de calitate si care
asigura conditii de intretinere optime.

5.D.2. Data fiind varietatea arhitecturala a fondului construit in discutie, se recomanda ca mobilierul urban
ce urmeaza si fie amplasat s& fie unitar din punctul de vedere al design-ului. In consecinta, se
recomanda adoptarea unui numar limitat de materiale, texturi si culori precum si a unui numar limitat de
tipuri de forme. Mobilierul urban trebuie sa se caracterizeze prin simplitate atat din punctul de vedere al
formei si al culorii cat si din cel al texturii. Sunt recomandate culorile stinse, astfel incat atentia pietonului sa
se poata concentra asupra cladirilor.

Orientativ, sunt prezentate game cromatice recomandate in Anexa lil.

5.D.3. Avand in vedere gradul ridicat in care s-a mentinut substanta originala a fondului construit, este
interzisa proiectarea si amplasarea de obiecte de mobilier urban — pastisa. Se recomanda fie un design
contemporan, fie forme care sa constituie o replica a celor istorice (care sunt prezentate in studiul istoric
aferent). Se vor evita stiluri de design cu referinte care sa se impuna peste cele ale Centrului Istoric - ex.
high tech sau pop art.
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5.D.4. Dimensiunile obiectelor in speta trebuie sa respecte scara spatiului urban in cauza, iar proportiile
acestora nu trebuie sa denatureze proportiile spatiului urban. Datorita gabaritului redus al traseelor,
se recomanda ca dimensiunile obiectelor de mobilier urban sa fie reduse la strictul necesar, urmand
ca obiectele de dimensiuni mai mari sa fie amplasate in exclusivitate in spatiile mai largi ca media
(vezi si punctul 5.B.3.).

5.D.5. Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazilor comerciale se recomanda ca bancile
dispuse pe aceste trasee sa fie astfel conformate incat sa nu incurajeze o stationare indelungata. Bancile
concepute pentru incurajarea stationarii indelungate pot fi dispuse ih cadrul amenajarilor speciale din
spatile mai largi ca media (trasee cu benzi de mobilier cu latime mai mare de 2m sau nodurile cu
personalitate proprie).

5.D.6. Pavajele decorative trebuie astfel concepute si executate incat sa sublinieze modul in care se
desfasoara traseul in cauza. In acelasi sens trebuie concepute si executate si elementele de mobilier urban
care au functia de a marca limite si care sunt strict necesare din punct de vedere utilitar.

5.D.7. Se recomanda ca tronsoane diferite ale unei aceleiasi strazi sa fie tratate similar din punct de vedere
al pavajului, pentru a pastra unitatea traseului. Amenajarile pavajelor din nodurile de continuitate si granite
se vor subordona acestor trasee.

5.D.8. Nu sunt recomandate pavajele colorate in game diferite, pentru a nu distrage atentia de la fondul
construit.

5.D.9. Hidrantii vor fi amplasati conform normativelor in vigoare, alegandu-se un model cu capac integrat
in pavaj, la nivelul acestuia.

5.D.10. Pentru posturile telefonice se va opta pentru un model amplasat pe coloane, dimensionate
corespunzator utilizarii, dar si zonei in care urmeaza sa fie amplasate si anume o zona cu gabarite reduse.
Este interzisa amplasarea posturilor telefonice pe constructii din considerente juridice si de restaurare.

5.D.11. Fantanile de apa potabila vor fi conformate astfel incat sa nu poata fi folosite Tn alt scop decéat cel
definit. Deasemeni, forma lor va permite utilizarea diferentiata, la niveluri diferite, de catre oameni, caini si
pasari.

5.D.12. Se recomanda ca obiectele de mobilier urban necesare pentru amplasarea, existenta si intretinerea
vegetatiei — jardiniere, grilaje, borduri, garduri - sa fie de dimensiuni reduse.

5.D.13. Se recomanda utilizarea acelor tipuri de corpuri de iluminat care favorizeaza circulatia pietonala si,
simultan, pun Tn valoare modul in care se desfagoara fronturile traseelor in cauza.

Pentru reglementari detaliate privind distante de amplasare ale corpurilor de iluminat, vezi studiul
“REGLEMENTARI SI SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI
PILOT”.

Pentru reglementari privind materiale folosite si dimensiuni in functie de tipul de mobilier, vezi
Capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE in Sectiunea 3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORIl / POSIBILE /
INTERZISE, Capitolul 7. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - NODURI CU
PERSONALITATE PROPRIE in Sectiunea 4. REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE
MOBILIER OBLIGATORII/ POSIBILE / INTERZISE, Capitolul 8. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER
URBAN - NODURI UZUALE in Sectiunea 2 REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN
PERMISE si Capitolul 9. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - GRANITE in Sectiunea 2
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE ale prezentului studiu.
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Capitolul 6.
REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE

TC . TRASEE CU FUNCTIUNE PREDOMINANT COMERCIALA

-1.TC.
TRASEUL LIPSCANI |

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Lipscani |; intre Granita Calea Victoriei — Lipscani si Nodul Lipscani - Eugen Carada

1.B. TIP DE TRASEU:

I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front continuu.

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 1 si partial (nesemnificativ) SIR 2.

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Din punctul de vedere al evolutiei istorice si al imaginilor urbane oferite unui parcurs
pietonal, intregul tronson al strazii Lipscani definit de intersectiile cu Calea Victoriei si bdul. I.C.
Bratianu se prezinta ca un tot unitar, chiar daca — sau tocmai pentru ca - unitatea se manifesta prin
diversitate. Chiar si prezenta Bancii Nationale contribuie la caracterul semnalat si, in plus, datorita
modului de ocupare al terenului, al volumetriei si al scarii, spatiul vital necesar acesteia nu
afecteaza strada Lipscani. Din acest motiv, intersectia acesteia cu strada Eugen Carada poate sa
functioneze ca nod, deci ca element menit sa asigure continuitatea strazii Lipscani in zona
respectiva. Pe de alta parte, strazile Smardan (intre Lipscani si Selari) si Selari sunt de acelasi tip cu
strada Lipscani si, in consecinta, intersectiile respective functioneaza de asemeni ca elemente de
continuitate.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Lipscani | este delimitat in V de granita Calea Victoriei — Lipscani, granita determinata de
faptul ca, in timp ce strada Lipscani este de tip LLA.1, Calea Victoriei este de tip LA.4 (functie de
reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu).
Aceasta inseamna ca intersectia celor doua trasee trebuie sa exprime diferenfa de profil functional
(istoric) dar si sa rezolve interferenta acestora, dat fiind ca ambele functiuni rezultate din evolutia istorica a
celor doua trasee n cauza sunt semnificative la scara intregii asezari.

In E, traseul Lipscani | este delimitat de nodul Lipscani — Eugen Carada, nod care, avand in vedere
observatiile anterioare, referitoare la localizarea in SIR-uri, precum si pozitia celor doua trasee in ierarhia
functionala si culturala, trebuie sa asigure continuitatea strazii Lipscani.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Lipscani |,
traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea
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fondului construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue sau fronturi care limiteaza ferm
spatiul liber neconstruit, ceea ce a determinat un gabarit redus sau aparent redus al spatiului neconstruit.
Pe de alta parte, functia comerciala a sustinut structurarea clara in registre inferioare publice, vitrate
puternic, si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care raportul plin-gol este echilibrat
sau se manifesta in favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate imaginii urbane unitate care insa
este insotita de diversitatea stilistica a fondului construit si de variatiile inaltimii la cornisa.

Gabaritul redus sau aparent redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ,
mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa
respecte scara spatiului urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului
urban.

Reducerea la strictul necesar al numarului de obiecte de mobilier urban este necesara si datorita
functiunii rezultate din evolutia istoricd a traseului Lipscani I. Functia comerciald, dezvoltatd in sistemul
strazilor comerciale, se bazeaza pe o circulatie pietonala intensa si care se desasoara pe directii
multiple si, in consecinta, prezenta stanjenitoare a obiectelor de mobilier urban este de natura sa
submineze modul in care spatiul urban igi poate exercita functia.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
e Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4.5m si va fi pozitionata in axul strazii ;
o Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 3.5m fiecare, de o parte si de alta
a benzii de circulatie pietonala ;
e Cele douéd benzi de mobilier urban - I&time 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre fronturile
construite Thspre axul strazii.

2.B ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3,5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORI /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 20m, (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55cm -H 100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
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e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.
e Se vor pune in evidenta in egalda masura cele doua direciji ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.
e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.
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Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia Tn contextul
intregului traseu al strazii Lipscani si al zonei studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL Il

3.B.4. Posturi telefonice
3.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
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Este recomandata amplasarea lor mai aproape de capatul tronsonului inspre Banca Nationala, in
partea opusa necesarul fiind asigurat de Calea Victoriei.

Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate. Desi posibile, ele nu sunt si
necesare pe fiecare traseu al zonei, optandu-se pentru strictul necesar.

Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
Caracteristici intrinseci

Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

Panouri de informare turistica

Amplasare

Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului strazii Lipscani, cu
referinte la fondul construit.

Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directiile de perspectiva.

Caracteristici intrinseci

Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.

Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
Culori : sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

Panouri publicitare independente

Amplasare

Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.

Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.

Este interzisa amplasarea acestor panouri in interseciii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.

Caracteristici intrinseci

Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.

Culori : sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

Stalpi indicatoare obiective turistice

Amplasare

Se va amplasa la intersectia strazii Lipscani cu Calea Victoriei, pozitia sa putand fi negociata in
raport cu granita Lipscani - Calea Victoriei (stalpul poate fi amplasat si aici) ;

Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a fi lizibile noaptea ;

De semnalat: Banca Nationala, Biserica Stavropoleos, Muzeul National de Istorie, Strada
Zarafi, Pasajul Francez, Intrarea Selari.

Caracteristici intrinseci

Stalpii vor avea o inalfime de max.3m, sub nivelul stalpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.

Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

= Module grupuri sanitare ;
= Pubele / containere deseuri;
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= Chioscuri;

= Fantani decorative / oglinzi de apa ;

= Bolarzi;

= Garduri;

= Tamburi afigaj H23.5m ;

= Tamburi afigaj H<3.5m;

= Rasteluri pentru biciclete ;

= Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi ;
= Vegetatie .
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-2.TC.
TRASEUL LIPSCANI II

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Lipscani ll; intre Nodul Lipscani - Eugen Carada si Nodul Lipscani - Smardan

1.B. TIP DE TRASEU:
I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front continuu

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 2

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Din punctul de vedere al evolutiei istorice si al imaginilor urbane oferite unui parcurs
pietonal, intreagul tronson al strazii Lipscani definit de intersectiile cu Calea Victoriei gi bdul. I.C.
Bratianu se prezinta ca un tot unitar, chiar daca — sau tocmai pentru ca - unitatea se manifesta prin
diversitate. Chiar si prezenta Bancii Nationale contribuie la caracterul semnalat si, in plus, datorita
modului de ocupare al terenului, al volumetriei si al scarii, spatiul vital necesar acesteia nu
afecteaza strada Lipscani. Din acest motiv, intersectia acesteia cu strada Eugen Carada poate sa
functioneze ca nod, deci ca element menit sa asigure continuitatea strazii Lipscani in zona
respectiva. Pe de alta parte, strazile Smardan (intre Lipscani si Selari) si Selari sunt de acelasi tip cu
strada Lipscani si, in consecinta, intersectiile respective functioneaza de asemeni ca elemente de
continuitate.

De asemeni, trebuie subliniat ca planul urbanistic zonal prevede ca traseul Lipscani Il sa
cuprinda si singura circulatie permanent carosabila din zona pilot, menita sa deserveasca Banca
Nationala si care, evident, determina o alta structura a benzilor functionale din domeniul public.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Lipscani Il este delimitat in V de nodul Lipscani — Eugen Carada, nod care, avand in
vedere observatiile anterioare, referitoare la localizarea in SIR-uri, precum si pozitia celor doua trasee n
ierarhia functionala si culturala, trebuie sa asigure continuitatea strazii Lipscani.

In E, traseul Lipscani Il este delimitat de intersectia cu strada Smardan. Aceasta este structurata in
prezent in doua tronsoane diferite: cel din S de strada Lipscani, care este de acelasi tip cu aceasta si ocupa
aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare culturala cu aceasta si tronsonul aflat la N de strada
Lipscani, tronson de tip LLA. 4 (functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre
constante si variabile, front continuu) dar care este ierarhic inferior strazii Lipscani, cel putin din punct de
vedere cultural (macar datorita faptului ca are mai putina personalitate proprie cat una dependenta de
imobilul Bancii Nationale).

In consecintd, ceea ce trebuie sa prevaleze in rezolvarea intersectiei Lipscani — Smardan este
ideea de continuitate a retelei comerciale majore din centrul istoric si deci, intersectia Th cauza trebuie sa
functioneze ca nod de punere in valoare a continuitatii strazii Lipscani si a tronsonului de la S de
aceasta din strada Smardan.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierului urban, traseul Lipscani
I, traseu cu valoare culturala maxima, este important prin contributia adusa la varietatea imaginii urbane
oferite de strada Lipscani intre Calea Victoriei si bdul. I.C. Bratianu. Acest traseu se caracterizeaza prin
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ritmul lent in desfagurarea fronturilor (datorat Bancii Nationale si edificiului de la numerele postale 18-
20-22, actualmente sediu al Bancii Comerciale Romane), Tn conditiile in care acest respiro nu este insa
perceput ca o cezura datoritd modului in care sunt concepute elevatiile cladirilor mentionate.

Pe de alta parte, edificiul de la numerele postale 18-20-22 se inscrie in caracteristicile definitorii ale
intregii strazi Lipscani (tronsonul Calea Victoriei — bdul. I.C. Bratianu), in timp ce Banca Nationala, desi nu
se afla in aceeasi situatie, nu afecteaza continuitatea de imagine urband specifica strazii Lipscani
(tronsonul Calea Victoriei — bdul. I.C. Bratianu), deoarece prin modul de ocupare a terenului, volumetrie si
scara, isi defineste o arie de influenta care nu se extinde in spatiul neconstruit al acesteia.

In consecintd, frontul sudic al traseului Lipscani Il prezintd, din punct de vedere arhitectural,
coerenta dintre functie si forma specifica intregii strazi Lipscani (tronsonul Calea Victoriei — bdul. 1.C.
Bratianu): functia comerciala a sustinut structurarea clara in registre inferioare publice, vitrate
puternic, si registre superioare private (ateliere, birouri si/sau locuinte), in care raportul plin-gol este
echilibrat.

Desi pe traseul Lipscani Il gabaritul spatiului neconstruit este mai amplu, el este perceput ca
similar mediei inregistrate in restul strazii Lipscani (tronsonul Calea Victoriei — bdul. I.C. Bratianu)
datorita ariei de influenta exercitate de catre Banca Nationale. Aceasta stare de fapt va trebui mentinuta si
dupa rezolvarea circulatiei permanent carosabile mentionate in observatiile referitoare la localizarea in SIR-
uri, pentru conservarea continuitatii de imagine urbana a strazii Lipscani (tronsonul Calea Victoriei — bdul.
Bratianu), prezenta aparte a Bancii Nationale trebuind sa fie conservata la randul ei.

In ceea ce priveste frontul sudic al traseului Lipscani Il, gabaritul aparent redus al spatiului
neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ, mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar,
dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa respecte scara spatiului urban si proportiile lor
neavand voie sa denatureze proportiile spatiului urban.

Pe de alta parte, prezenta pe frontul nordic a Bancii Nationale justifica aici o diferenta calitativa a
mobilierului urban in raport cu frontul sudic, fara insa ca obiectele in spetd sa depaseasca aria de
influenta exercitatad de aceasta.

De asemeni, avand in vedere ca pe traseul Lipscani Il se produce alaturarea cea mai evidenta
dintre centrul comercial initial si city-ul ulterior acestuia (dar istoric), pe aceasta portiune a strazii
Lipscani nu este necesara promovarea evidenta a circulatiei pe directia transversala a strazii.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
(incepand dinspre Banca Nationala)
Banda de circulatie pietonala - aprox. 4m ;
Banda de mobilier urban - 1m suprapusa peste banda de circulatie pietonala ;
Banda carosabil - 3.5m ;
Banda de circulatie pietonala - aprox. 4m ;
Banda de servitute constructii -aprox. 3m ;
Banda de mobilier urban - 1m suprapusa peste banda de servitute construciii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de circulatie pietonala spre
fronturile construite pe o latime de maximum 1m.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.
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3

R-EGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /

POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1.Cosuri de gunoi

3.A1la.

3.A.2.
3.A2a.

3.A2.b.

3.A.3.
3.A3.a.

3.A3.b.

3.A4.
3.Ad.a.

3.A4.b.

Amplasare

Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;

Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 20m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.

Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)

Caracteristici intrinseci

Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55cm -H 100 cm ;

Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;

Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau pe cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

Pavaje
Amplasare

Caracteristici intrinseci

Se va folosi un pavaj decorativ din piatra naturala.

Se va pune in evidenta directia longitudinala a circulatiei pietonale.

Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

Rigole

Amplasare

Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
Caracteristici intrinseci

Bolarzi

Amplasare

Se vor amplasa bolarzi pe laturile care se invecineaza cu carosabilul, pe ambele parii ale acestuia,
pentru a nu permite accesul neautorizat al vehiculelor, dar i pentru a preveni trecerea accidentala
a pietonilor (din pricina caracterului pietonal general al zonei, acestia ar fi tentati s& asimileze
carosabilul pietonalului).

Distanta recomandata intre bolarzi : d rec. = 1,20-1,40m.

Distanta maxima intre bolarzi : d max = 1,50m.

Caracteristici intrinseci
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e Se va opta pentru un model care sa impiedice trecerea accidentala a pietonilor (ex. cu lanturi).

o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal ; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL Il

3.A.5. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.5.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inaltime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

3.A.6. Posturi telefonice
3.A.6.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
Din motive de securitate, este contraindicata amplasarea lor pe partea Bancii Nationale.
Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
3.B.6.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

REGISTRUL 1l

3.A.7. Corpuri de iluminat
3.A.7.a. Amplasare

o Pentru cladirea Bancii Nationale se impune elaborarea unui proiect special de iluminat
arhitectural.

e Pe latura opusa Bancii Nationale se impune un iluminat uniform, pentru a pune in evidenta frontul
in totalitate si nu elemente singulare ale acestuia.

e Pe latura opusd Bancii Nationale este interzisd iluminarea speciald a vreunei constructii, Tn
detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu corespunde caracterului strazii.

e Pentru traseul strazii, se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stélpi - inaltime recomandata -
3.5-4m pentru a se pastra astfel linia de iluminat a celorlalte doua tronsoane ale strazii ;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stélpi se va face la limita inspre carosabil a pietonalului de pe
partea Bancii Nationale, respectiv la limita inspre pietonal a benzii de mobilier urban,
recomandarea urmand a fi corelata cu conditiile impuse de iluminatul carosabilului.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine si a locuintelor.

3.A.7.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spaftiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia Tn contextul
intregului traseu al strazii Lipscani si al zonei studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
e In orice caz, eventualele fantani cu apa potabild se vor amplasa pe partea opusa Béncii Nationale.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL Il

3.B.4. Panouri de informare turistica
3.B.4.a. Amplasare

e Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului strazii Lipscani, cu
referinte la fondul construit.

o Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directile de perspectiva. Aceasta amplasare este posibila pe partea Bancii Nationale, dat fiind
profilul diferit al strazii.

3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
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o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.5. Panouri publicitare independente
3.B.5.a. Amplasare

o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
Este interzisa amplasarea acestor panouri in interseciii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
Pentru a nu afecta caracterul de reprezentativitate al cladirii, se interzice amplasarea panourilor pe
latura Bancii Nationale.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci

¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul

Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

= Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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- 3.TC.
TRASEUL LIPSCANI 1lI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Lipscani lll; intre Nodul Lipscani — Smardan si Nodul Lipscani — bdul. I.C. Bratianu

1.B. TIP DE TRASEU:

I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front continuu

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 17

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Din punctul de vedere al evolutiei istorice si al imaginilor urbane oferite unui parcurs pietonal,
intreagul tronson al strazii Lipscani definit de intersectiile cu Calea Victoriei si bdul. I.C. Bratianu se
prezinta ca un tot unitar, chiar daca — sau tocmai pentru ca - unitatea se manifesta prin diversitate.
Chiar si prezenta Bancii Nationale contribuie la caracterul semnalat si, in plus, datorita modului de
ocupare al terenului, al volumetriei si al scarii, spatiul vital necesar acesteia nu afecteaza strada
Lipscani. Din acest motiv, intersectia acesteia cu strada Eugen Carada poate sa functioneze ca nod,
deci ca element menit sa asigure continuitatea strazii Lipscani in zona respectiva. Pe de alta parte,
strazile Smardan (intre Lipscani si Selari) si Selari sunt de acelasi tip cu strada Lipscani si, in
consecinta, intersectiile respective functioneaza de asemeni ca elemente de continuitate.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Lipscani lll este delimitat in V de intersectia cu strada Smardan. Aceasta este structurata in
prezent in doua tronsoane diferite: cel din S de strada Lipscani, care este de acelasi tip cu aceasta si ocupa
aceeasi pozitie in ierahia functionald si de valoare culturald cu aceasta si tronsonul aflat la N de strada
Lipscani, tronson de tip LLA. 4 (functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre
constante si variabile, front continuu) dar care este ierarhic inferior strazii Lipscani, cel putin din punct de
vedere cultural (macar datorita faptului ca are mai putina personalitate proprie cat una dependenta de
imobilul Bancii Nationale).

In consecintd, ceea ce trebuie sa prevaleze in rezolvarea intersectiei Lipscani — Smardan este
ideea de continuitate a retelei comerciale majore din centrul istoric si deci, intersectia Tnh cauza trebuie sa
functioneze ca nod de punere in valoare a continuitatii strazii Lipscani si a tronsonului de la S de
aceasta din strada Smardan.

In E, traseul Lipscani lll este delimitat de intersectia cu bdul. I.C. Brétianu. Acesta este de tip .LA.5
(interventie de modernizare urbana, echilibru intre constante si variabile, front continuu) care,
dincolo de avantajele generate a produs atrofierea partii estice din centrul comercial istoric initial. Aceasta
atrofiere a rezultat (si) din intreruperea uneia dintre legaturile esentjale initiale: strada Lipscani. in plus, in
prezent, aspectul acestei intreruperi diminueaza drastic prezenta strazii Lipscani (anunt/enunt al centrului
comercial istoric, partea de V) in imaginea/ imaginile urbane oferite de c&tre bdul. Bratianu. In consecint,
intersectia dintre strada Lipscani si frontul vestic al bdului. I.C. Bratianu trebuie sa se constituie ca un nod
cu personalitate proprie, apt deci, pe de o parte sa se constituie ca un element demn de semnificatia pe
care bdul. Bratianu o are la scara intregii asezari si, pe de alta parte, capabil s anunte/enunte in imaginea
acestuia prezenta a ceea ce s-a conservat pana in prezent din centrul comercial istoric initial, pentru care
emblema este, la propriu si la figurat, strada Lipscani.
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De asemeni, trebuie mentionat ca, pe traseul Lipscani lll se produce si intersectia cu strada Selari.
Aceasta este de acelasi tip cu strada Lipscani si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare
culturala cu aceasta, astfel incat, intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca un nod, deci ca un
element menit sa asigure continuitatea retelei comerciale majore.

Pe traseul Lipscani se Thregistreaza si alte trei intersectji, cea cu Intrarea Selari, respectiv cu strada
Bacani si cu strada Zarafi.

Intrarea Selari, desi are predominant functiune comerciala, se constituie si ca un traseu spre reper
— biserica Sfantul Nicolae Selari (situata in strada Blanari). in plus, se prezintd, datoritd regimului de
constructie si al gabaritului spatiului neconstruit mai degraba ca un pasaj. Imaginea urbana oferita de ea
diferind, intr-o masura importanta, de cea oferita de strada Lipscani (tronsonul cuprins intre Calea Victoriei
si bdul. I.C. Bratianu). In consecinta, intersectia Lipscani — Intrarea Selari trebuie conformaté ca o granita
menita sa exprime diferentele semnalate.

Strada Bacani, in prezent intr-o stare relativ avansata de degradare (inclusiv din punct de vedere
functional) urmeazéa (conform planului urbanistic zonal) sa fie revitalizata si, in consecintd va constitui o
posibilitate de acces in zona pilot inspre N, din bdul. I.C. Bratianu. Cu toate acestea, strada Blanari nu
poate fi integrata in reteaua comerciala majora a centrului comercial istoric — pe de o parte datorita lungimii
reduse si, pe de alta parte, datorita faptului ca partea ei nordica se situeaza in zona de interferenta dintre
un traseu reprezentativ pentru interventiile de modernizare urbana (bdul. I.C. Bratianu), de zona
centrului civic istoric (Sfantul Gheorghe Nou) si, in general, de zona de reprezentare publica si
rezidentiala (formata din Spitalul Coltea, Universitatea Bucuresti, Muzeul Municipiului Bucuresti — palatul
Sutu). In consecinta, intersectia Lipscani — Bacani trebuie conformata ca o granita, apta de a semnala
diferentele in cauza.

Strada Zarafi, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de vedere al imaginii
urbane (ritm lent de desfasurare a fronturilor continue — care nu este generat de cladiri cu functie de
reprezentare publica, regim de inal{ime uniform, lungime redusa), fapt care o face asimilabila unui
pasaj. In consecinta, este necesar ca intersectia in cauza si se constituie ca granita, apta de a exprima
diferentele dintre traseul Gabroveni si strada Lipscani.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Lipscani ll,
traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea
fondului construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue sau fronturi care limiteaza ferm
spatiul liber neconstruit, ceea ce a determinat un gabarit redus sau aparent redus al spatiului
neconstruit. Pe de alta parte, functia comerciala a sustinut structurarea clara in registre inferioare
publice, vitrate puternic, si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care raportul plin-
gol este echilibrat sau se manifesta in favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate imaginii
urbane, unitate care insa este insotita de diversitatea stilistica a fondului construit si de variatiile
inaltimii la cornisa.

Gabaritul redus sau aparent redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ,
mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa
respecte scara spatiului urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului
urban.

Reducerea la strictul necesar al numarului de obiecte de mobilier urban este necesara si datorita
functiunii rezultate din evolutia istorica a traseului Lipscani Ill. Functia comerciala, dezvoltatd in sistemul
strazilor comerciale, se bazeaza pe o circulatie pietonala intensa si care se desasoara pe directii
multiple si, in consecintd, prezenta stanjenitoare a obiectelor de mobilier urban este de natura sa
submineze modul in care spatiul urban igi poate exercita functja.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

e Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4m si va fi pozitionata in axul strazii ;
o Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 3.5m fiecare, de o parte si de alta
a benzii de circulatie pietonala ;
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e Cele douéd benzi de mobilier urban - Itime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite inspre axul strazii.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 20m, (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55cm -H 100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau pe cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2.Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se vor pune in evidenta in egala masura cele doua direciji ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci
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REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

3.A.5. Posturi telefonice
3.A.5.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
e Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
o Este recomandata amplasarea lor mai aproape de capatul tronsonului inspre Banca Nationala, n
partea opusa necesarul fiind asigurat de Bulevardul Bratianu .
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
3.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

REGISTRUL 1l

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

3.B.1.Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia in contextul
intregului traseu al strazii Lipscani si al zonei studiate, optdndu-se pentru strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL Il

3.B.4. Panouri de informare turistica
3.B.4.a. Amplasare
o Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului strazii Lipscani, cu
referinte la fondul construit.
e Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directiile de perspectiva.
3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
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3.B.5. Panouri publicitare independente
3.B.5.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-4.TC.
TRASEUL GABROVENI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Gabroveni; intre Nodul Selari — gabroveni si Nodul Gabroveni — Sepcari — I.C. Bratianu

1.B. TIP DE TRASEU:
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice — de irigare la scara locala, inclusiv
deservire a unui traseu comercial istoric (strada Lipscani), ulterior, din ce in ce mai accentuat,
preponderent comerciala, echilibru intre constante si variabile, front continuu — deci I.A.1+7 — stare
de fapt care se justifica prin relatia istorica aparte care a existat intre strazile Lipscani si Gabroveni,
relatie modificata (partial) de presiunea exercitata de necesitatea de spatii comerciale

1.3. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
partial (nesemnificativ) SIR 9, SIR 14 i SIR 15

1.4. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Delimitarea intre SIR 14 si 15 — pe axul strazii Gabroveni — semnaleaza statutul echivoc al traseului,
rod al fenomenlui de modificare a functiunii predominante a traseului in cauza.

1.5. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Gabroveni este delimitat in V de intersectia cu strada Selari. Avand in vedere ca planul
urbanistic zonal prevede integrarea strazii Gabroveni in refeaua comerciala majora a centrului comercial
istoric si ca deci traseul Gabroveni va fi identic ca tip si rang functional si este (deja) similara din punct de
vedere al valorii culturale cu strada Selari, intersectia in cauza trebuie sa se constituie ca nod, deci ca
element ce asigura continuitatea retelei comerciale majore.

In E, traseul Gabroveni este delimitat de intersectia cu strada Sepcari si bdul. |.C. Bratianu. Ambele
sunt de tipuri diferite in raport cu traseul Gabroveni - strada Sepcari indeplineste si functia de traseu spre
reper — Hanul lui Manuc, bdul. I.C. Bratianu este de tip LA.5 (interventie de modernizare urbana,
echilibru intre constante si variabile, front continuu) si, in plus, semnificatia acestuia din urma la scara
intregii asezarii este net superioara celei pe care o prezinta strada Sepcari si comparabila cu cea a strazii
Gabroveni. Pe de alta parte este necesara asigurarea unei continuitati a retelei comerciale majore din
centrul comercial istoric, continuitate care, in intersectia in cauza, poate fi asigurata de strada Sepcari (care
indeplineste si functia comerciald). In consecinta, intersectia respectiva trebuie sa se constituie ca nod si, in
plus, sa prezinte la limita Tnspre bdul. I.C. Bratianu o granita care sa exprime diferentele dintre
componentele retelei comerciale majore din centrul comercial istoric (strazile Gabroveni si Sepcari) si
traseul de modernizare urbana (bdul. I.C. Bratianu).

Traseul Gabroveni inregistreaza alte doua intersectii — una cu strada Zarafi, cealaltd cu Pasajul
Francez. Avand in vedere ca aceste doua circulatji, desi cu functie comerciald, reprezintd o exceptie din
punct de vedere al imaginii urbane (ritm lent de desfagurare a fronturilor continue — care nu este
generat de cladiri cu functie de reprezentare publica, regim de inaltime uniform, lungime redusa),
fapt sugerat perfect de termenul “pasaj”’, este necesar ca cele doua intersectii In cauza sa se constituie ca
granite, apte de a exprima diferentele dintre traseul Gabroveni si cele doua circulatii mentionate.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Gabroveni,
traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea
fondului construit, impusa de deservirea functiei comerciale a strazii Lipscani, a generat un front nordic

-34 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

continuu, care limiteaza ferm spatiul liber neconstruit, ceea ce a determinat un gabarit redus sau aparent
redus al spatjului neconstruit. Pe de alta parte, relatia cu functia comerciala a strazii Lipscani a sustinut
structurarea clara in registre inferioare cu goluri mari (alimentarea cu marfa a spatiilor comerciale din
strada Lipscani) si registre superioare in care raportul plin-gol este echilibrat sau se manifesta in
favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate imaginii urbane oferite de frontul de N, unitate care
insa este insotita de diversitatea stilistica a fondului construit si de variatiile inaltimii la cornisa. Frontul sudic
al traseului Gabroveni, situat in afara ariei de influenta a strazii Lipscani si-a putut dezvolta un fond construit
cu spatii publice la parter si etaje rezidentiale, de asemeni in front continuu, desfasurat insa intr-un ritm mai
putin alert si cu o structura mai clara din punctul de vedere al regimului de inaltime. In acest fel, traseul
Gabroveni se bucura in prezent, probabil, de cea mai interesanta forma de diversitate in unitate care se
inregistreaza in zona pilot.

Gabaritul redus sau aparent redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere
cantitativ, mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind
sa respecte scara spatiului urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului
urban.

Reducerea la strictul necesar al numarului de obiecte de mobilier urban este necesara si datorita
functiunii preponderente viitoare a traseului Gabroveni. Functia comerciald, dezvoltata in sistemul strazilor
comerciale, se bazeaza pe o circulatie pietonala intensa si care se desasoara pe directii multiple si, in
consecinta, prezenta stanjenitoare a obiectelor de mobilier urban este de natura sa submineze modul Tn
care spatiul urban isi poate exercita functia.

Este necesara si semnalarea faptului ca, atat planul urbanistic zonal, cat si rezultatele obtinute
pana in prezent prin studiul si proiectul pilot dedicat mobilierului urban integrat, sustin utilizarea vegetatiei
in mobilarea traseului Gabroveni — cu mentiunea ca aceasta nu trebuie sa afecteze perceperea formei
aparte de diversitate in unitate care il caracterizeaza.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. Structura benzilor functionale
Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4m si va fi pozitionata in axul strazii ;
Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 2.5m fiecare, de o parte si de alta
a benzii de circulatie pietonala ;
e Cele douéd benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite nspre axul strazii.
2.B. Organizarea in registre verticale a benzii de mobilier:
e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
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e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de aproximativ 30m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru cu D 55 cm -H 100 cm ;
o Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.
e Se vor pune in evidenta in egald masura cele doua direciii ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.
e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inaltime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stélpi - inaltime recomandata in functie de inal{imea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;
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o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de
iluminat (putere, caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare,
vezi studiul « REGLEMENTARI Sl SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE
REFERINTA A STUDIULUI PILOT ».

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m 1in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Tncat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, posibil, dar nu si necesar pe fiecare traseu al
zonei, se va analiza amplasarea acestuia in contextul intregii zonei studiate, optandu-se pentru
strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

-37 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

REGISTRUL 1l

3.B.4. Posturi telefonice
3.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisd amplasarea lor pe constructii din considerente juridice (folosirea unui spatjiu privat in
folos public).
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
o Este recomandata amplasarea lor mai aproape de intersectia cu strada Selari, in partea opusa
necesarul fiind asigurat de Bulevardul |.C.Bratianu.
o Necesarul acestora va fi analizat Tn contextul intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul
necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.5. Panouri publicitare independente
3.B.5.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.6. Vegetatie
3.B.6.a. Amplasare
e Se va amplasa pe banda de mobilier urban a numerelor impare.
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
3.B.6.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: drec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;
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= Rasteluri pentru biciclete ;

= Stalpi indicatoare obiective turistice ;

= Panouri informare turistica ;

= Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi.

-39



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

-5. TC.
TRASEUL COVACI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Covaci; intre Nodul Selari — Covaci si Nodul Covaci — Sepcari

1.B. TIP DE TRASEU:

I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front continuu

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
partial (nesemnificativ) SIR 10, partial (nesemnificativ) SIR 13, SIR 14

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Covaci este delimitat in V de intersectia cu strada Selari. Aceasta este de acelasi tip cu
strada Covaci si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare culturala cu aceasta, astfel
incét, intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca un nod, deci ca un element menit sa asigure
continuitatea retelei comerciale majore.

In E, traseul Covaci este delimitat de intersectia cu strada Sepcari si spatiul neconstruit definit de
strazile Covaci, a, Franceza, Sepcari, strazi care, de altfel, in dreptul acestui spatiu neconstruit intri la
randul lor in aria de influenta a acestuia. Aceasta configuratie este, probabil, rezultatul presiunii exercitate
in zona in cauza de situl arheologic al Curtii Vechi, dar in special de ansamblul bisericii Curtii Vechi si
Hanul lui Manuc si al relatiei dintre acestea, precum si de situatia urbanistica nefavorabila creata de frontul
orientat spre bdul. I.C. Bratianu. Pentru punerea in valoare a resursei culturale si pentru atenuarea
suplimentara a situatiei urbanistice nefavorabile (partial rezolvata prin propunerile de edificabil din planul
urbanistic zonal) este necesar ca spatiul neconstruit mentionat ca si aria sa de influenta sa se constituie ca
un element cu personalitate proprie. Pe de alta parte, pentru sustinerea perspectivelor lungi, favorabile
resursei culturale (Hanul lui Manuc din strada Sepcari, turnul clopotnita al bisericii Curiii Vechi din strada
Caldarari, biserica Curiji Vechi din spatiul neconstruit in cauza, acesta nu ar trebui sa afecteze continuitatea
traseelor care (in fond) 7l definesc. In consecinta, acest spatiu neconstruit si aria sa de influenta trebuie s&
se constituie ca un nod cu personalitate proprie.

Traseul Covaci inregistreaza doua intersectii, una cu Intrarea Soarelui, cealalta cu Pasajul Francez.
Avand in vedere ca aceste doua circulatji, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de
vedere al imaginii urbane — Intrarea Soarelui este o fundatura de lungime redusa, Pasajul Francez prezinta
ritm lent de desfasurare a fronturilor continue (care nu este generat de cladiri cu functie de reprezentare
publica), regim de inaltime uniform, lungime redusa, este necesar ca cele doua intersectji in cauza sa se
constituie ca granite, apte de a exprima diferentele dintre traseul Covaci si cele doua circulatii mentionate.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Covaci,
traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea fondului
construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue sau fronturi care limiteaza ferm spatiul
liber neconstruit, ceea ce a determinat un gabarit redus sau aparent redus al spaftjului neconstruit. Pe de
alta parte, functia comercialad a sustinut structurarea clara in registre inferioare publice, vitrate puternic,
si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care raportul plin-gol este echilibrat sau se
manifesta in favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate imaginii urbane, unitate care insa
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este insotita de diversitatea stilistica a fondului construit si de “accidentele” inregistrate de regimul
de inaltime.

Gabaritul redus sau aparent redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ,
mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa
respecte scara spatiului urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului
urban.

Reducerea la strictul necesar al numarului de obiecte de mobilier urban este necesara si datorita
functiunii rezultate din evolutia istorica a traseului Covaci. Functia comerciala, dezvoltata in sistemul
strazilor comerciale, se bazeaza pe o circulatie pietonala intensa si care se desasoara pe directii
multiple si, in consecintd, prezenta stanjenitoare a obiectelor de mobilier urban este de natura sa
submineze modul in care spatiul urban igi poate exercita functia.

Trebuie mentionat ca in prezent traseul Covaci este afectat — punctual — de discontinuitatea de
front inregistrata la numarul postal 9, situatie care urmeaza sa fie corectata prin interventiile prevazute in
planul urbanistic zonal.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4m si va fi pozitionata in axul strazii ;

Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 2m fiecare, de o parte si de alta a

benzii de circulatie pietonala ;

e Cele douéd benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie

pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite nspre axul strazii.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul ochiului1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m, (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru cu diametrul D 55 cm -H 100 cm ;
o Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
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Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.3.A. Amplasare

3.A.3.a. Caracteristici intrinseci

Se va folosi un pavaj decorativ din piatra naturala.

Se vor pune in evidenta in egala masura cele doua direciji ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.

Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.A. Amplasare

Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor
3.A.1.a. Amplasare

Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colturile fatadelor, la o Thaltime intre 3- 3,5 m;
Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a fi lizibile noaptea ;

3.A.1.a. Caracteristici intrinseci

Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL Il

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare

Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.6.b. Caracteristici intrinseci

Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna Tn valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de
iluminat (putere, caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare,
vezi studiul « REGLEMENTARI Sl SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE
REFERINTA A STUDIULUI PILOT ».
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.B. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m 1in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proportiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, posibil, dar nu si necesar pe fiecare traseu al
zonei, se va analiza amplasarea acestuia in contextul intregii zonei studiate, optandu-se pentru
strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL 1l

3.B.4. Posturi telefonice
3.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
e Necesarul acestora va fi analizat Tn contextul intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul
necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
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3.B.4.b. Caracteristici intrinseci

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.5. Panouri publicitare independente
3.B.5.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-6.TC. )
TRASEUL SMARDAN

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Smardan; intre Nodul Lipscani — Sméardan si Nodul Sméardan - Selari

1.B. TIP DE TRASEU:

I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front predominant continuu (zona de discontinuitate urmind sa fie
eliminata — conform planului urbanistic zonal)

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR13

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Smardan este delimitat in N de intersectia cu strada Lipscani. Aici se produce delimitarea
dintre cele doua tronsoane diferite ale strazii Smardan: cel din S de strada Lipscani — traseul Smérdan -
care este de acelasi tip cu aceasta si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare culturala cu
aceasta si tronsonul aflat la N de strada Lipscani, tronson de tip LLA. 4 (functie de reprezentare
rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu) dar care este ierarhic
inferior strazii Lipscani, cel putin din punct de vedere cultural (macar datorita faptului ca are mai putina
personalitate proprie cat una dependenta de imobilul Bancii Nationale).

In consecintd, ceea ce trebuie si prevaleze in rezolvarea intersectiei Lipscani — Smardan este
ideea de continuitate a retelei comerciale majore din centrul istoric si deci, intersectia Tn cauza trebuie sa
functioneze ca nod de punere in valoare a continuitatii strazii Lipscani si a tronsonului de la S de
aceasta din strada Smardan.

In S traseul Smardan este delimitat de intersectia cu strada Selari. Aceasta este de acelasi tip cu
strada Sméardan si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare culturala cu aceasta, astfel
incét, intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca un nod, deci ca un element menit s asigure
continuitatea retelei comerciale majore.

Pe traseul Smardan se Tnregistreaza doua intersectji, una cu strada Stavropoleos, a doua cu strada
Sfantul Dumitru. Ambele strazi sunt de tip diferit Tnh raport cu traseul Smardan (si anume prin faptul ca
indeplinesc si functiunea spre un reper — strada Stavropoleos spre sediul CEC situat in Calea Victoriei si,
partial, spre biserica Stavropoleos, strada Sfantul Dumitru spre insula ocupata de biserica Sfantul Dumitru
si aria de influentd a acesteia — nod cu personalitate proprie). In consecintd ambele intersectii in cauza
trebuie sa functioneze ca granite, deci ca elemente menite sa exprime diferentele semnalate.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Smardan,
traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea relativ
ridicata a fondului construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue, care limiteaza ferm
spatiul liber neconstruit, ceea ce a determinat un gabarit redus sau aparent redus al spatiului neconstruit.
Pe de alta parte, functia comerciala a sustinut structurarea clara in registre inferioare publice, vitrate
puternic, si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care raportul plin-gol este echilibrat
sau se manifestd in favoarea plinului. Aceste caracteristici conferd unitate imaginii urbane, unitate care
insa este insotita de diversitatea stilistica a fondului construit, diversitate conferita si de prezenta unor
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cladiri cu elevatii spre strada de lungimi apreciabile si care deci, local, decelereaza ritmul in care se
desasoara fronturile.

In prezent imaginea oferitd de traseul Smardan sufera numai datorita portiunii de discontinuitate de
la numerele postale 24 si 26 (partjal), situatie care urmeaza insa sa fie corectata prin interventiile prevazute
de planul urbanistic zonal.

De asemeni trebuie subliniat ca traseul Smardan se desfagoara in panta (descendent inspre strada
Lipscani inspre Splaiul Independentei, ascendent in sens invers), fapt care trebuie sustinut prin
amenajarea specifica a mobilierului urban.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
o Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4.5m si va fi pozitionata in axul strazii ;
e Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 2.5-3m fiecare, de o parte si de
alta a benzii de circulatie pietonala ;
e Cele douéd benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite nspre axul strazii.

2.B ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3,5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m ; (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55cm-H 100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.
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3.A.2. Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se recomanda punerea in evidentd a pantei strazii, aceasta diferentiind-o in contextul intregii
zone.

e Se vor pune in evidenta in egald masura cele doua direciji ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.1.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

3.A.5. Posturi telefonice
3.A.5.a. Amplasare

e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.

o Este interzisd amplasarea lor pe constructii din considerente juridice (folosirea unui spatjiu privat in
folos public).

o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.

o Este recomandata amplasarea lor mai aproape de capatul intersectiei cu strada Lipscani in partea
opusa necesarul find asigurat de nodul cu personalitate proprie Franceza - Selari - Splaiul
Independentei.

o Necesarul acestora va fi analizat Tn contextul intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul
necesar.

e Serecomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

REGISTRUL 1l

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

-47 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul
« REGLEMENTARI $I SOLUTIl DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A
STUDIULUI PILOT ».

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Jardiniere
3.B.1.a. Amplasare
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Fantani cu apa potabila
3.B.2.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, posibil, dar nu si necesar pe fiecare traseu al
zonei, se va analiza amplasarea acestuia in contextul intregii zonei studiate, optandu-se pentru
strictul necesar.
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL Il

3.B.3. Panouri publicitare independente
3.B.3.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
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¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Mobilier de odihna - banci ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-7.TC.
TRASEUL SELARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Selari; intre Nodul Lipscani — Selari si Nodul Franceza — Selari — Splaiul Independentei

1.B. TIP DE TRASEU:
I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front predominant continuu (zona de discontinuitate urmind sa fie
eliminata — conform planului urbanistic zonal)

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 13 si partial (nesemnificativ) SIR 14

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Localizarea partiala a traseului Selari in SIR 14 a fost determinata de considerente diferite fata de
cele relevante in raport cu relatia dintre mobilierul urban si imaginea urbana.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Selari este delimitat in N de intersectia cu strada Lipscani. Aceasta este de acelasi tip cu
strada Sméardan si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare culturala cu aceasta, astfel
incét, intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca un nod, deci ca un element menit sa asigure
continuitatea refelei comerciale majore.

In S traseul Selari este delimitat de intersectia cu strada Franceza, strada de acelasi tip si de
acelasi rang in ierarhia functiala si de valoare culturala. La S de aceasta intersectie strada Selari se
prelungeste pana in Splaiul Independentei (pe acest tronson: tip l.A-a.4 — functie de reprezentare
rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front nordic continuu, front sudic
discontinuu), aceasta prelungire a strazii Selari reprezentand legatura cea mai importanta intre Splai si
centrul comercial istoric. Avand in vedere si ca la E de aceasta intersectie, strada Franceza (traseul
Franceza lll) prezinta, numai in parte, alte caracteristici (datoritéa prezentei Curiii Vechi), este necesar ca
intersectia in cauza sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie - apt deci, pe de o parte sa se
constituie ca un element demn de semnificatia pe care Splaiul Independentei o are la scara intregii asezari
si, pe de alta parte, capabil sa anunte/enunte in imaginea acestuia prezenta a ceea ce s-a conservat pana
in prezent din centrul comercial istoric initial.

Pe traseul Selari se inregistreaza 3 intersectii si anume cu strazile Gabroveni, Covaci si Smardan.
Toate aceste strazi sunt sau vor fi (strada Gabroveni) de acelasi tip cu traseul Selari si ocupa sau vor ocupa
aceeasi pozitie in ierarhia functionala (strada Gabroveni) si de valoare culturald cu acesta. in consecinta
toate cele 3 intersectii mentionate trebuie sa functioneze ca noduri, deci ca elemente menite sa asigure
continuitatea retelei comerciale majore din centrul comercial istoric.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Selari,
traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea relativ
ridicata a fondului construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue, care limiteaza ferm
spatiul liber neconstruit, ceea ce a determinat un gabarit redus sau aparent redus al spatiului neconstruit.
Pe de alta parte, functia comerciala a sustinut structurarea clara in registre inferioare publice, vitrate
puternic, si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care raportul plin-gol este echilibrat
sau se manifesta in favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate imaginii urbane unitate care insa
este nsofita de diversitatea stilistica a fondului construit si de diferentele (localizate) ale inaltimii la cornisa,
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diversitate conferita si de prezenta unor cladiri cu elevatii spre strada de lungimi apreciabile si care deci,
local, decelereaza ritmul in care se desasoara fronturile.

In prezent imaginea oferitd de traseul Selari sufera numai datoritd portiunii de discontinuitate de la
numerele postale 4-12, situatie care utmeaza insa sa fie corectata prin interventjile prevazute de planul
urbanistic zonal.

De asemeni trebuie subliniat ct traseul Selari se desfasoara in panta (descendent dinspre
strada Lipscani inspre Splaiul Independentei, ascendent in sens invers), fapt care trebuie sustinut
prin amenajarea specifica a mobilierului urban.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
e Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4.5m si va fi pozitionata in axul strazii ;
o Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 2.5m fiecare, de o parte si de alta
a benzii de circulatie pietonala ;
e Cele douéd benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite nspre axul strazii.

2.B ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3,5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55cm -H 100 cm ;;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.
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3.A.2. Pavaje
3.A.2.A. Amplasare

3.A.2.a. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se recomanda punerea in evidentd a pantei strazii, aceasta diferentiind-o in contextul intregii
zone.

e Se vor pune in evidenta in egald masura cele doua direciji ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.A. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A4.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

3.A.5. Posturi telefonice
3.A.5.a. Amplasare

e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.

o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.

o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.

o Este recomandata amplasarea lor mai aproape de capatul intersectiei cu strada Lipscani in partea
opusa necesarul find asigurat de nodul cu personalitate proprie Franceza - Selari - Splaiul
Independentei.

e Necesarul acestora va fi analizat Tn contextul intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul
necesar.

e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

REGISTRUL 1l

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
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o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine si in locuinte.

3.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI $I
SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.2. Jardiniere
3.B.1.a. Amplasare
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Fantani cu apa potabila
3.B.2.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, posibil, dar nu si necesar pe fiecare traseu al
zonei, se va analiza amplasarea acestuia in contextul intregii zonei studiate, optandu-se pentru
strictul necesar.
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL 1l

3.B.3. Panouri publicitare independente
3.B.3.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
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¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Mobilier de odihna - banci ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-8. TC.
TRASEUL FRANCEZA |

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:
Traseul Franceza |;
intre Granita Calea Victoriei — Franceza si Nodul Sfantul Dumitru — Tonitza — Franceza — Pogtei

1.B. TIP DE TRASEU:

I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front continuu

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 12 si partial (nesemnificativ) SIR 1

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Din punctul de vedere al evolutiei istorice si al imaginilor urbane oferite unui parcurs pietonal,
intreagul tronson al strazii Franceza definit de intersectiile cu Calea Victoriei si strada Selari se
prezinta ca un tot unitar, chiar daca — sau tocmai pentru ca - unitatea se manifesta prin diversitate,
singura exceptie notabila fiind constituita de Muzeul National de Istorie care ocupa frontul de N al
traseului Franceza 1, orientind spre aceasta o elevatie opaca la nivelul ochiului.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Franceza | este delimitat in V de granita Calea Victoriei — Lipscani, granita determinata de
faptul ca, in timp ce strada Franceza este de tip I.A.1, Calea Victoriei este de tip LA.4 (functie de
reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu).
Aceasta inseamna ca intersectia celor doua trasee trebuie sa exprime diferenta de profil functional (istoric)
dar si sa rezolve interferenta acestora, dat fiind ca ambele functiuni rezultate din evolutia istorica a celor
doua trasee in cauza sunt semnificative la scara intregii asezari (strada Franceza facand parte din
reteaua comerciala majora a centrului comercial istoric si reprezentand al doilea acces important
din Calea Victoriei in aceasta — alaturi, desigur, de strada Lipscani).

In E, traseul Franceza | este delimitat de intersectia cu strada Postei, strada care in aceasta parte
este parte din aria de influenta a insulei ocupate de biserica Sfantul Dumitru. Avand in vedere caracterul de
unicat al acestei insule (din punct de vedere al relatiei dintre functiune si regimul de constructie) este
evident ca acestea, Impreuna cu aria ei de influenta, trebuie sa se bucure din toate punctele de vedere
(deci si al mobilierului urban) de o personalitate proprie. Pe de alta parte, prin orientarea bisericii si al
spatiului neconstruit al insulei Tnspre strada Franceza (strada care se bucura la randul ei de o personalitate
puternica), devine evident ca insula bisericii Sfantul Dumitru nu trebuie sa disturbe unitatea imaginii urbane
oferite de strada Franceza. In consecintd, insula ocupaté de biserica Sfantul Dumitru, impreund cu aria ei
de influenta, trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Franceza I,
traseu cu valoare culturalda maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea
fondului construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue sau fronturi care limiteaza ferm
spatiul liber neconstruit. Pe de alta parte, functia comerciala a sustinut structurarea clara in registre
inferioare publice, vitrate puternic, si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care
raportul plin-gol este echilibrat sau se manifesta in favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate
imaginii urbane unitate care insa este insoftita de diversitatea stilistica a fondului construit.
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Singurul lucru care afecteaza traseul Franceza | este faptul ca trasaturile fundamentale semnalate
se manifesta exclusiv pe frontul de S, cel de N fiind ocupat integral de elevatia opaca la nivelul ochiului a
Muzeului National de Istorie.

In acest context trebuie semnalat si faptul ca prospectul traseului Franceza | este mai amplu in
dreptul partii centrale a elevatiei sudice a Muzeului National de Istorie (prin dispunerea in raport cu spatiul
public cladirilor de la numerele postale 8 — 22), ceea ce permite o alta structura a benzilor functionale din
domeniul public. Aceasta structurd insé va trebui sa punad in valoare tocmai frontul de S al traseului
Franceza |, front care ca ansamblu, prezintd o valoare culturalda mai ridicatd decéat cel nordic, ocupat
exclusiv de elevatia de S a Muzeului Natjonal de Istorie.

De altfel, acesta din urma, face inutila promovarea unei circulatii pietonale pe directia
transversala a strazii, ceea ce sustine suplimentar elaborarea unei structuri aparte a benzilor
functionale in zona menttionata, fara insa ca mobilierul urban in cauza sa disturbe unitatea strazii
Franceze privita in totalitatea ei sau sa genereze o concurenta fata de nodul cu personalitate proprie
Sfantul Dumitru — Tonitza — Franceza — Postei.

Este necesara si semnalarea faptului ca, atat planul urbanistic zonal, cat si rezultatele obfinute
pana in prezent prin studiul si proiectul pilot dedicat mobilierului urban integrat, sustin utilizarea vegetatiei
in mobilarea traseului Franceza | — cu mentiunea ca aceasta nu trebuie sa afecteze punerea in valoare
frontului sudic si Tn special a resurselor culturale recunoscute si in sens juridic (monumentele istorice de la
numerele postale 4, 8, 12, 14, 16, 18, 20).

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. Structura benzilor functionale
(incepand inspre latura Muzeului de Istorie)
e Banda de circulatie pietonala va avea o la{ime de 9m si va fi pozitionata pe partea Muzeului de
Istorie ;
o Banda de mobilier urban - |atime 5m, suprapusa peste banda de circulatie pietonala, incepand cu
latura Muzeului.
Amplasarea mobilierului urban se va face dinspre axul strazii inspre frontul construit al
Muzeului.
e Banda de servitute constructii va avea o latime variabila 5-7.5m, fiind pozitionatd de partea frontului
comercial ;
e Banda de mobilier urban - latime 1m situata la limita benzii de circulatie pietonala, suprapusa peste
banda de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite inspre axul strazii.

2.B. Organizarea in registre verticale a benzii de mobilier:
e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
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e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;

e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 20m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55cm -H 100 cm ;

e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2.Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.
e Se vor pune in evidenta circulatia pietonala longitudinala.
e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.
e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

3.A.5. Stalpi indicatoare obiective turistice
3.A.5.a. Amplasare
e Se va amplasa la intersectia strazii Franceze cu Calea Victoriei, pozitia sa putand fi negociata in
raport cu granita Franceza - Calea Victoriei (stalpul poate fi amplasat si aici) ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
o De semnalat: Biserica Stavropoleos, Calea Victoriei, Strada Lipscani, Muzeul si Biserica
Curtea Veche, Hanul lui Manuc.
3.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Stalpii vor avea o naliime de max.3m, sub nivelul stalpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
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Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.

3.A.6. Posturi telefonice
3.A.6.a. Amplasare

e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.

o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.

o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.

o Necesarul acestora va fi analizat ih contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.

o Este recomandata amplasarea lor mai aproape de capatul tronsonului inspre nodul Postei -
Franceza, n partea opusa necesarul fiind asigurat de Calea Victoriei.

e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)

3.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

REGISTRUL Il
3.A.7. Corpuri de iluminat
3.A.7.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stélpilor de iluminat, care s& afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e In cadrul benzilor de mobilier amplasarea se va face de preferinta simetric fata de axul strazii, chiar
daca benzile de mobilier nu sunt simetrice, pentru a nu crea dezechilibre intre fronturi.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.7.b. Caracteristici intrinseci

Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna Tn valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere, caracteristici
sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI $I SOLUTII DE ILUMINAT
URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1.Mobilier de odihna - banci

3.B.1.a.

3.B.1.b.

Amplasare

Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.

Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.

Caracteristici intrinseci
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e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 2.00m
Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Tncat sa nu incurajeze o stationare indelungata.

e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spaftiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L150xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia in contextul
intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

3.B.4. Rasteluri pentru biciclete
3.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa de preferintd la intrarile Tn zona, respectiv in partea tronsonului ihspre Calea
Victoriei, pentru a evita transportul bicicletelor pe pietonal.
o Necesarul acestora va fi analizat ih contextul ntregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii, precum si a capacitatii lor (in functie de utilizare,
trafic, etc.)
3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : metal; nu sunt admise suprafete mari din inox. Daca acest material este
considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
o Capacitate : 5-10 locuri.
e Nu sunt admise modele prevazute cu acoperis, intregul ansamblu al rastelului avand o nal{ime
limitatd de max. 80cm.

3.B.5. Fantani decorative / oglinzi de apa ;
3.B.5.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel inat sa nu stanjeneasca fluxul pietonal. Desi valabila pentru toate tipurile de
mobilier urban, observatia este cu atat mai importantd in acest caz, din pricina dimensiunilor
considerabile la care un asemenea obiect poate ajunge, respectiva desfasurarii mari din plan.
e Se vor amplasa numai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
e Suprafatd maxima a bazinului 1mp.
e Serecomanda insa si folosirea fantanilor decorative fara bazin.
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3.B.6. Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
3.B.6.a. Amplasare

e Se vor amplasa numai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
3.B.6.b. Caracteristici intrinseci

o Vor fi astfel conformate incat sa nu afecteze vizual pietonii.

REGISTRUL Il

3.B.7. Panouri publicitare independente
3.B.7.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.7.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.50m, L max 1.40m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.8. Tamburi afigaj H<3.5m
3.B.8.a. Amplasare
e Se vor amplasa humai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
3.B.8.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 3.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.00m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.9. Vegetatie
3.B.9.a. Amplasare
e Se va amplasa numai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
3.B.9.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: drec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN_NTERZISE

Module grupuri sanitare ;
Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;
Panouri de informare turistica.
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-9.TC.
TRASEUL FRANCEZA 1l

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:
Traseul Franceza ll;
intre Nodul Sfantul Dumitru — Tonitza — Franceza — Postei si
nodul Franceza — Selari — Splaiul Independentei

1.B. TIP DE TRASEU:

I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front continuu

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 12

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Din punctul de vedere al evolutiei istorice si al imaginilor urbane oferite unui parcurs pietonal,
intregul tronson al strazii Franceza definit de intersectiile cu Calea Victoriei si strada Selari se
prezinta ca un tot unitar, chiar daca — sau tocmai pentru ca - unitatea se manifesta prin diversitate,
singura exceptie pe traseul Franceza Il fiind constituita de Academia de Teatru si Film “ILL.
Caragiale” (Franceza 9) care prezinta un gabarit important fara sa ocupe o pozitie strategica in
compozitia urbana (ca de exemplu o parcela de colf).

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Franceza Il este delimitat in V de intersectia cu strada Tonitza, strada care in aceasta parte
este parte din aria de influenta a insulei ocupate de biserica Sfantul Dumitru. Avand in vedere caracterul
de unicat al acestei insule (din punct de vedere al relatiei dintre functiune si regimul de constructie)
este evident ca acestea, impreuna cu aria ei de influenta, trebuie sa se bucure de din toate punctele de
vedere (deci si al mobilierului urban) de o personalitate proprie. Pe de alta parte, prin orientarea bisericii si
al spatiul neconstruit al insulei inspre strada Franceza (strada care se bucura la randul ei de o personalitate
puternica), devine evident ca insula bisericii Sfantul Dumitru nu trebuie sa disturbe unitatea imaginii urbane
oferite de strada Franceza. In consecints, insula ocupaté de biserica Sfantul Dumitru, impreun cu aria ei
de influenta, trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie.

In E, traseul Franceza |l este delimitat de intersectia cu strada Selari, strada de acelasi tip si de
acelagi rang in ierarhia functionala si de valoare culturala — dar care, prelungindu-se pana in Splaiul
Independentei (pe acest tronson: tip I.A-a.4 — functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica,
echilibru intre constante si variabile, front nordic continuu, front sudic discontinuu), permite strazii
Franceze un debuseu in acesta si, mai mult decat atat, reprezinta cea mai importanta legatura intre acesta
si centrul comercial istoric. Avand in vedere si ca la E de aceasta intersectie, strada Franceza (traseul
Franceza Il) prezintd, numai in parte, alte caracteristici (datorita prezentei Curiii Vechi), este necesar ca
intersectia in cauza sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie - apt deci, pe de o parte sa se
constituie ca un element demn de semnificatia pe care Splaiul Independentei o are la scara intregii asezari
si, pe de alta parte, capabil sa anunte/enunte Tn imaginea acestuia prezenta a ceea ce s-a conservat pana
in prezent din centrul comercial istoric initial.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Franceza
I, traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea
fondului construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue sau fronturi care limiteaza ferm
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spatiul liber neconstruit, ceea ce a determinat un gabarit redus sau aparent redus al spatiului neconstruit.
Pe de alta parte, functia comerciala a sustinut structurarea clara in registre inferioare publice, vitrate
puternic, si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care raportul plin-gol este echilibrat
sau se manifesta in favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate imaginii urbane unitate care insa
este insotita de diversitatea stilistica a fondului construit.

Gabaritul redus sau aparent redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere
cantitativ, mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa
respecte scara spaftiului urban si proportjile lor neavand voie sa denatureze proportjiile spatiului urban.

Reducerea la strictul necesar al numarului de obiecte de mobilier urban este necesara si datorita
functiunii rezultate din evolutia istoricd a traseului. Functia comerciala, dezvoltatd in sistemul strazilor
comerciale, se bazeaza pe o circulatie pietonala intensa si care se desasoara pe directii multiple si, in
consecinta, prezenta stanjenitoare a obiectelor de mobilier urban este de natura sa submineze modul in
care spatiul urban isi poate exercita functia.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 5m si va fi pozitionata in axul strazii ;

Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 3 si 3.5m fiecare, de o parte si de

alta a benzii de circulatie pietonala ;

e Cele douéd benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie

pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier inspre fronturile
construite Thspre axul strazii.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORI /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 20m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55cm -H 100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
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e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2.Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatra naturala.

e Se vor pune in evidenta in egalda masura cele doua direciji ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3- 3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

3.A.5. Posturi telefonice
3.A.5.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
o Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
3.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

REGISTRUL 1l

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
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o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e In cadrul benzilor de mobilier amplasarea se va face de preferinta simetric fatad de axul strazii, chiar
daca benzile de mobilier nu sunt simetrice, pentru a nu crea dezechilibre intre fronturi.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI §I
SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1.Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m 1in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proportiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spaftiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia Tn contextul
intregului traseu al strazii Franceze si al zonei studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
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o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL Il

3.B.4. Panouri publicitare independente
3.B.4.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN_NTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
Vegetatie .
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-10.TC.
TRASEUL FRANCEZA Il

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Franceza lll;
intre nodul Franceza — Selari — Splaiul Independentei si nodul Covaci — Franceza - Caldarari

1.B. TIP DE TRASEU:

I.LA1 — functie din punct de vedere al evolutiei istorice: comerciala; echilibru intre constante si
variabile in imaginea urbana, front continuu

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Daca din punctul de vedere al evolutiei istorice si al imaginilor urbane oferite unui parcurs pietonal,
intregul tronson al strazii Franceza definit de intersectiile cu Calea Victoriei si strada Selari se
prezinta ca un tot unitar, chiar daca — sau tocmai pentru ca - unitatea se manifesta prin diversitate,
acelasi lucru este valabil si pentru frontul sudic al traseului Franceza lll (situat la E de intersectia cu
strada Selari), cel nordic fiind ocupat de situl arheologic al Curtii Vechi.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Franceza lll este delimitat in V de intersectia cu strada Selari, strada de acelasi tip si de
acelagi rang in ierarhia functiala si de valoare culturald — dar care, prelungindu-se pana in Splaiul
Independentei (pe acest tronson: tip I.A-a.4 — functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica,
echilibru intre constante si variabile, front nordic continuu, front sudic discontinuu), permite strazii
Franceze un debuseu in acesta si, mai mult decéat atat, reprezinta singura legatura notabila intre acesta si
centrul comercial istoric. Avand in vedere si ca la E de aceasta intersectie, strada Franceza (traseul
Franceza lll) prezinta, numai in parte, alte caracteristici (datorita prezentei Curiii Vechi), este necesar ca
intersectia in cauza sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie - apt deci, pe de o parte sa se
constituie ca un element demn de semnificatia pe care Splaiul Independentei o are la scara intregii asezari
si, pe de alta parte, capabil sa anunte/enunte Tn imaginea acestuia prezenta a ceea ce s-a conservat pana
in prezent din centrul comercial istoric initial.

In E, traseul Franceza Il este delimitat de intersectia cu strada Caldarari, intersectie care insa intra
in aria de influentd a spatiului neconstruit definit de strazile Covaci, o, Franceza, Sepcari, strazi care, de
altfel, in dreptul acestui spatiu neconstruit intra la randul lor in aria de influentd a acestuia. Aceasta
configuratie este, probabil, rezultatul presiunii exercitate Th zona in cauza de situl arheologic al Curtii Vechi
dar in special de ansamblul bisericii Curtii Vechi si Hanul lui Manuc si al relatiei dintre acestea, precum si
de situatia urbanistica nefavorabila creata de frontul orientat spre bdul. I.C. Bratianu. Pentru punerea in
valoare a resursei culturale si pentru atenuarea suplimentara a situatiei urbanistice nefavorabile (partial
rezolvata prin propunerile de edificabil din planul urbanistic zonal) este necesar ca spatiul neconstruit
mentionat ca si aria sa de influenta sa se constituie ca un element cu personalitate proprie. Pe de alta
parte, pentru sustinerea perspectivelor lungi, favorabile resursei culturale (Hanul lui Manuc din
strada Sepcari, turnul clopotnita al bisericii Curtii vechi din strada Caldarari, biserica Curtii Vechi
din spatiul neconstruit in cauza, acesta nu ar trebui sa afecteze continuitatea traseelor care (in fond) il
definesc. In consecintd, acest spatiu neconstruit si aria sa de influenta trebuie s& se constituie ca un nod
cu personalitate proprie.
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Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Franceza
I, traseu cu valoare culturala maxima, este important prin coerenta dintre functie si forma: densitatea
fondului construit, impusa de comert, a generat fronturi propriu-zis continue sau fronturi care
limiteaza ferm spatiul liber neconstruit. Pe de alta parte, functia comerciala a sustinut structurarea clara
in registre inferioare publice, vitrate puternic, si registre superioare private (ateliere si/sau locuinte), in care
raportul plin-gol este echilibrat sau se manifestad in favoarea plinului. Aceste caracteristici confera unitate
imaginii urbane unitate care insa este insofita de diversitatea stilistica a fondului construit.

Singurul lucru care afecteaza traseul Franceza Ill este faptul ca trasaturile fundamentale
semnalate se manifesta exclusiv pe frontul de S, cel de N fiind ocupat integral de situl arheologic al
Curtii Vechi, situatie care prezintd insa si avantaje: vizual, gabaritul traseului Franceza este mai amplu,
situl arheolgic fiind caracterizat prin regim de inaltime redus si dezvoltat pe directia transversala strazii.
Avand insa in vedere statutul sitului arheologic, traseul Franceza Ill nu poate beneficia de o structura
aparte a benzilor sale functionale. Pe de alta parte Tnhsa, prezenta sitului arheologic face inutila promovarea
unei circulatii pietonale pe directia transversala a strazii, ceea ce — macar — elimina parte din conflictele de
circulatie (exclusiv pietonala — in conformitate cu planul urbanistic zonal).

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

e Tronsonul va fi acordat in intregime benzii pietonale.

2.B ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORI /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Pavaje
3.A.1.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ / utilitar, care sa nu incarce vizual traseul ingust al strazii.

Rigole
2.A.2.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe o singura latura a strazii, respectiv pe cea inspre Muzeul Curtea Veche, urméand
directia longitudinala a strazii.
2.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL I
3.A.3. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.3.a. Amplasare - registrul lll
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inaltime intre 3-3,5 m ;
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¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
3.A.3.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.4.Corpuri de iluminat
3.A.4.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.
e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;
o Acesti stalpi se vor amplasa pe parapetul care delimiteaza strada inspre Muzeul Curtea
Veche impunandu-se desfiintarea gardului existent in prezent.
3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda orientarea corpurilor de iluminat astfel incat sa fie puse in valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.), vezi studiul « REGLEMENTARI $§I SOLUTII DE ILUMINAT URBAN
PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

= Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-11.TC.
TRASEUL ZARAFI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Zarafi; intre Granita Lipscani — Zarafi gsi Granita Gabroveni - Zarafi

1.B. TIP DE TRASEU:
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice — comerciala, echilibru intre
constante si variabile, front continuu - deci I.A.1

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Zarafi este delimitat in N de intersectia cu strada Lipscani. Avand in vedere ca strada
Zarafi, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de vedere al imaginii urbane - ritm lent de
desfagurare a fronturilor continue (care nu este generat de cladiri cu functie de reprezentare publica), regim
de inaltime uniform, lungime redusa — deci poate fi asimilat cu un pasaj, este necesar ca intersectia
Lipscani - Zarafi sa se constituie ca granita, apta de a exprima diferentele mentionate.

In S, traseul Zarafi este delimitat de intersectia cu strada Gabroveni. Avand in vedere cele
consemnate anterior Tn legatura cu strada Zarafi precum si caracterul aparte al strazii Gabroveni (functional
si de imagine urbana — vezi traseul Gabroveni), este necesar ca intersectia Gabroveni - Zarafi sa se
constituie ca granita, apta de a exprima diferentele.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Zarafi,
traseu cu valoare culturala maxima, este important in calitate de traseu cu valoare de raritate in ceea ce
priveste imaginea urbana oferita. Fiind asimilabil unui pasaj cu functie comerciala, traseul Zarafi trebuie
sa se bucure de o amenjare specificd mobilierului urban care sa sugereze acoperirea spatiului
neconstruit si, in consecinta, un ritm atenuat de parcurgere a acestuia.

Gabaritul redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ, mobilierul urban
sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa respecte scara spatiului
urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului urban.

Pe de alta parte, prin caracterul ei, strada Zarafi poate imbina circulatia pietonala pe directii
multiple (dar cu frecventa redusa a intersectiilor de directii) cu ideea unui parcurs mai lent si/sau a
unor stationari mai indelungate in spatiul public neconstruit.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

o Traseul va fi reprezentat de o suprapunere a benzilor pietonala si de servitute a circulatiei.
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2.B. ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Pavaje
3.A.1.a. Amplasare

3.A.1.a. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se va pune in evidenta directia transversala pe axul strazii a circulatiei pietonale, pentru a obtine
un ritm atenuat de parcurgere al traseului.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.2. Rigole
3.A.2.A. Amplasare
e Se vor amplasa 2 randuri de rigole, pozitionate simetric fatd de axul strazii, urmand directia
longitudinala a strazii, pentru a permmite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure
scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL 1l

3.A.3. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.3.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.3.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.4. Corpuri de iluminat
3.A.4.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.
e Se vor folosi corpuri de iluminat suspendate pe cabluri in axul strazii, pentru a accentua
caracterul de pasaj al traseului
o Inaltime recomandata in functie de inaltimea cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal
intermediar-3.54m;
3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani apa potabila ;

Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna Tn valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere, caracteristici
sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI $I SOLUTII DE ILUMINAT
URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;

Vegetatie .
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-12.TC.
TRASEUL PASAJUL FRANCEZ

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Pasajul Francez;
intre Granita Gabroveni — pasajul Francez si Granita Covaci — Pasajul Francez

1.B. TIP DE TRASEU:
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice — comerciala, echilibru intre
constante si variabile, front continuu - deci .A.1

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 14

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Pasajul Francez este delimitat Th N de intersectia cu strada Gabroveni. Avand in vedere ca
Pasajul Francez, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de vedere al imaginii urbane -
ritm lent de desfasurare a fronturilor continue (care nu este generat de cladiri cu functie de
reprezentare publica, regim de inaltime uniform, lungime redusa — fapt sugerat de termenul “pasaj”,
precum si caracterul aparte al strazii Gabroveni (functional si de imagine urbana), este necesar ca
intersectia Gabroveni — Pasajul Francez sa se constituie ca granita, apta de a exprima diferentele
mentjonate.

in S, traseul Pasajul Francez este delimitat de intersectia cu strada Covaci. Avand in vedere cele
consemnate anterior in legatura cu Pasajul Francez este necesar ca intersectia Covaci — Pasajul Francez
sa se constituie ca granita, apta de a exprima diferentele.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Pasajul
Francez, traseu cu valoare culturala maxima, este important in calitate de traseu cu valoare de raritate in
ceea ce priveste imaginea urbana oferitd. Fiind asimilabil unui pasaj cu functie comerciala, traseul
Pasajul Francez trebuie sa se bucure de o amenjare specificd mobilierului urban care sa sugereze
acoperirea spatiului neconstruit si, in consecinta, un ritm atenuat de parcurgere a acestuia.

Gabaritul redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ, mobilierul urban
sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa respecte scara spatiului
urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului urban.

Pe de alta parte, prin caracterul ei, Pasajul Francez poate imbina circulatia pietonala pe
directii multiple (dar cu frecventa redusa a intersectiilor de directii) cu ideea unui parcurs mai lent
si/sau a unor stationari mai indelungate in spatiul public neconstruit.

De asemeni trebuie mentionat ca in prezent traseul Pasajul Francez este afectat de prezenta
cladirii de la adresa postala Covaci 11, singura care nu respecta regimul de Tnaltime al traseului dar care,
conform prevederilor din planul urbanistic zonal urmeaza sa fie inlocuitd cu una corespunzatoare din punct
de vedere respectiv.
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2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

o Traseul va fi reprezentat de o suprapunere a benzilor pietonala si de servitute a circulatiei.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /

POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Pavaje
3.A.1.a. Amplasare

3.A.1.a. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se va pune in evidenta directia transversala pe axul strazii a circulatiei pietonale, pentru a obtine
un ritm atenuat de parcurgere al traseului.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.2. Rigole
3.A.2.A. Amplasare
e Se vor amplasa 2 randuri de rigole, pozitionate simetric fatd de axul strazii, urmand directia
longitudinala a strazii, pentru a pemite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure
scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.3. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.3.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.3.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.4. Corpuri de iluminat
3.A.4.a. Amplasare
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3.A.4.b. Caracteristici intrinseci

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.
Se vor folosi corpuri de iluminat suspendate pe cabluri in axul strazii, pentru a accentua
caracterul de pasaj al traseului
indltime recomandata in functie de iniltimea cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal
intermediar-3.54m;

Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna Tn valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantéani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;

Vegetatie .
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TR. TRASEE CU FUNCTIUNEA DE ORIENTARE VIZUALA SI FIZICA
INSPRE UN REPER

-1.TR.
TRASEUL STAVROPOLEOS |

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Stavropoleos |; intre Granita Calea Victoriei — Stavropoleos si Nodul

1.B. TIP DE TRASEU:

- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);

tip asimilat: functiune istorica - traseu spre reper (spre E - biserica Stavropoleos),
comerciala/servicii (subordonata) si echilibru intre constante si variabile, front continuu — deci
.LA.1+2

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 1 si partial (nesemnificativ) SIR 2

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Stavropoleos | este delimitat in V de intersectia cu Calea Victoriei. Avand in vedere
diferenta de tip (Calea Victoriei este de tip .A.4 - functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica,
echilibru intre constante si variabile, front continuu) precum si diferenta de semnificatie functionala si
de valoare culturala, intersectia ih cauza trebuie conformatd ca o granita, deci ca un element menit sa
exprime diferentele semnalate dar si sé rezolve interferenta acestora, dat fiind ca traseul Stavropoleos |
functioneaza ca traseu spre un reper semnificativ la scara intregii asezari: biserica Stavropoleos.

In E, traseul Stavropoleos Il este delimitat de intersectia cu strada Postei, intersectie definitd prin
prezenta reperului care este ansamblul Stavropoleos (biserica si casa parohialda). Acest ansamblu se
caracterizeaza, datorita evolutiei istorice a centrului istoric, printr-o scara modesta ih comparatie cu restul
fondului construit de pe strazile Stavropoleos si Postei si, deci, tratarea intersectiei dintre ele ar trebuie sa
puna in evidenta prezenta reperului in cauza. In consecinta, intersectia respectiva ar trebuie sa prezinte o
personalitate proprie, chiar daca subordonata celei a reperului. Pe de altd parte, strada Stavropoleos
functioneaza ca traseu si spre un alt reper: traseul Stavropoleos Il conduce — de la E spre V - inspre
sediul CEC de pe Calea Victoriei. Aceasta inseamna ca, de fapt, intreaga strada Stavropoleos are
functiune istorica mixta si ca deci ea ar trebui sa ofere imagini urbane unitare. Rezulta ca intersectia
Stavropoleos — Postei trebuie sa asigure si continuitatea strazii Stavropoleos (superioara ierarhic functional
si ca valoare culturala strazii Postei) — un nod cu personalitate proprie.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul
Stavropoleos |, traseu cu valoare culturala ridicata datorita fondului construit si al functjunii de traseu spre
reper, sufera datoritd cladirii contemporane din coltul de N-E al intersectiei cu Calea Victoriei (Calea
Victoriei 12A) si datorita elevatiei nordice a Muzeului National de Istorie (Calea Victorie 12), elevatie opaca
la nivelul ochiului. Pe de alta parte, trebuie mentinuta libera perspectiva inspre Calea Victoriei inspre
reperul care este biserica Stavroploeos, astfel incat mobilierul urban poate corecta parte din deficientele
imaginii urbane numai pe latura de S a traseului in cauza.
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De asemeni, trebuie subliniat ca varietatea arhitecturala existenta pe frontul de N al traseului
Stavropoleos | reprezintd una dintre caracteristicile fundamentale ale acestuia si ca se datoreazad unor
edificii cu valoare culturala recunoscuta si ih sens juridic, astfel ihcat, mobilierul urban trebuie sa permita
focalizarea atentiei inspre resursa culturala materializata prin cladirile in cauza (fara insa sa fie
pierdut din vedere reperul).

La acest aspect trebuie adaugat si faptul ca, in raport cu tipul 1.LA.2 (traseu spre reper, echilibru
intre constante si variabile, front continuu), strada Stravropoleos in totalitatea ei, deci si traseul
Stavropoleos |, reprezinta o exceptie din punct de vedere al gabaritului: ea nu este ampla nici ca lungime,
nici ca prospect. Acest lucru se explica, probabil, prin faptul ca, in acest caz, initial nu a existat o relatie
univoca intre traseu si reper/e ci ca, intr-un anume fel, functia de traseu spre reper/e a strazii Stavropoleos
a fost un efect secundar al unor considerente urbanistice si/sau arhitecturale de alta factura.

Este necesara si semnalarea faptului ca, atat planul urbanistic zonal, cat si rezultatele obtinute
pana in prezent prin studiul si proiectul pilot dedicat mobilierului urban integrat, sustin utilizarea vegetatiei
in mobilarea traseului Stavropoleos | — cu mentiunea ca aceasta nu trebuie sa afecteze perspectiva asupra
reperului constituit din biserica Stavropoleos.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
(incepand dinspre latura Muzeului de Istorie)
e Banda de servitute constructii - Iatime aprox. 1m.
o Banda de mobilier urban - |atime 4.80m - suprapusa peste banda pietonala (latura dinspre Muzeul de
Istorie).
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite inspre axul strazii.
e Banda de circulatie pietonala - 1atime 8.80m;
e Banda de servitute constructii - Iatime 3m.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORI /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m ; (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier).
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
o Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
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e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.3.a. Amplasare

3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se recomanda punerea in evidenta a circulatiei pietonale spre repere (Biserica Stavropoleos si
Palatul C.E.C.), precum si a nodului cu personalitate proprie care marcheaza chiar unul din
aceste repere - Biserica Stavropoleos.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal si mai ales de la reper.

o Intersectile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora: granite, noduri de
continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.
e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;
o Acesti stalpi se vor amplasa numai pe partea cladirii Muzeului de Istorie, orientate in special
pentru a pune in valoare frontul opus.
3.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,

caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

-77 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

3.B.1.Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m 1in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L150xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Posturi telefonice
3.B.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisd amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban in cauza.
e Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.4. Fantani cu apa potabila
3.B.4.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia Tn contextul
intregului traseu al strazii Stavropoleos si al zonei studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.
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3.B.5. Rasteluri pentru biciclete
3.B.5.a. Amplasare
e Se vor amplasa de preferinta la intrarile Tn zona, respectiv in partea tronsonului inspre Calea
Victoriei, pentru a evita transportul bicicletelor pe pietonal.
o Necesarul acestora va fi analizat ih contextul ntregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii, precum si a capacitatji lor(in functie de utilizare,
trafic, etc.)
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : metal; nu sunt admise suprafete mari din inox. Daca acest material este
considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Capacitate : 5-10 locuri.
e Nu sunt admise modele prevazute cu acoperis, intregul ansamblu al rastelului avand o nal{ime
limitatda de max. 80cm.

3.B.6. Fantani decorative / oglinzi de apa ;
3.B.6.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel inat sa nu stanjeneasca fluxul pietonal. Desi valabila pentru toate tipurile de
mobilier urban, observatia este cu atat mai importantd in acest caz, din pricina dimensiunilor
considerabile la care un asemenea obiect poate ajunge, respectiva desfasurarii mari din plan.
e Se vor amplasa numai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
3.B.6.b. Caracteristici intrinseci
e Suprafatd maxima a bazinului 1mp.
e Serecomanda insa si folosirea fantanilor decorative fara bazin.

3.B.7. Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
3.B.7.a. Amplasare

e Se vor amplasa humai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
3.B.7.b. Caracteristici intrinseci

o Vor fi astfel conformate ihcat sa nu afecteze vizual pietonii.

REGISTRUL Il

3.B.8. Panouri de informare turistica
3.B.8.a. Amplasare
o Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului strazii Stavropoleos,
cu referinte la fondul construit, sau pentru prezentarea reperelor strazii, respectiv Biserica
Stavropoleos.
o Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directiile de perspectiva.
3.B.8.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.9. Vegetatie
3.B.9.a. Amplasare
e Se va amplasa pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
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e Orice amenjare nu trebuie sa afecteze perspectivele catre repere : - Biserica Stavropoleos si
Palatul C.E.C.-ului.
3.B.9.b. Caracteristici intrinseci

e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.

e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.

o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:

- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):

Distanta recomandata intre arbori: d(ec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN_NTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afisaj H<3.5m ;

Panouri publicitare independente ;
Stalpi orientare turistica.
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-2.TR.
TRASEUL STAVROPOLEOS I

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Stavropoleos lI; intre Nodul Stavropoleos — Postei si Granita Smardan - Stavropoleos

1.B. TIP DE TRASEU:

- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);

tip asimilat: functiune istorica - traseu spre reper (spre V - biserica Stavropoleos),
comerciala/servicii (subordonata) si echilibru intre constante si variabile, front continuu — deci
LA.1+2

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 2 si partial (hesemnificativ) SIR 13

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Stavropoleos Il este delimitat in V de intersectia cu strada Postei, intersectie definita prin
prezenta reperului care este ansamblul Stavropoleos (biserica si casa parohiala). Acest ansamblu se
caracterizeaza, datorita evolutiei istorice a centrului istoric, printr-o scara modesta ih comparatie cu restul
fondului construit de pe strazile Stavropoleos si Postei si, deci, tratarea intersectiei dintre ele ar trebuie sa
puna in evidenta prezenta reperului in cauza. In consecinta, intersectia respectiva ar trebuie sa prezinte o
personalitate proprie, chiar daca subordonata celei a reperului. Pe de altd parte, strada Stavropoleos
functioneaza ca traseu si spre un alt repere: traseul Stavropoleos Il conduce — de la E spre V — inspre
sediul CEC de pe Calea Victoriei. Aceasta inseamna ca, de fapt, intreaga strada Stavropoleos are
functiune istorica mixta si ca deci ea ar trebui sa ofere imagini urbane unitare. Rezulta ca intersectia
Stavropoleos — Postei trebuie sa asigure si continuitatea strazii Stavropoleos (superioara ierarhic functional
si ca valoare culturala strazii Postei) — un nod cu personalitate proprie.

In E, traseul Stavropoleos Il este delimitat de intersectia cu strada Smardan. Avand in vedere
diferenta de tip (strada Smardan este de tip I.A.1 — functie comerciala, echilibru intre constante si
variabile, front continuu), intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca o granita, deci ca un element
menit sa semnaleze diferentele dar si sa rezolve interferenta acestora, dat fiind ca traseul Stavropoleos Il
functioneaza ca traseu spre un reper semnificativ la scara intregii asezari: Calea Victoriei, reprezentata in
imaginea urbana prin sediul CEC (la care se adauga, in plus, desi doar ca prezenta atenuata in perspectiva
inspre strada Smardan spre Calea Victoriei, biserica Stavropoleos).

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul
Stavropoleos Il, traseu cu valoare culturala ridicata datorita fondului construit si al functiunii de
traseu spre reper, se releva ca un traseu variat din punctul de vedere al tesutului urban si al arhitecturii,
trasaturile frontului nordic diferind intr-o masura importanta fata de cele ale frontului sudic.

De asemeni, trebuie subliniat ca varietatea arhitecturala cumulata de cele doua fronturi ale traseului
Stavropoleos Il reprezintd una dintre caracteristicile fundamentale ale acestuia si ca se datoreaza unor
edificii cu valoare culturala recunoscuta si ih sens juridic, astfel ihcat, mobilierul urban trebuie sa permita
focalizarea atentiei inspre resursa culturala materializata prin cladirile in cauza (fara insa sa fie
pierdut din vedere reperul).
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La acest aspect trebuie adaugat si faptul ca, in raport cu tipul .A.2 (traseu spre reper, echilibru
intre constante si variabile, front continuu), strada Stravropoleos in totalitatea ei, deci si traseul
Stavropoleos Il, reprezinta o exceptie din punct de vedere al gabaritului: ea nu este ampla nici ca lungime,
nici ca prospect. Acest lucru se explica, probabil, prin faptul ca, in acest caz, initial nu a existat o relatie
univoca intre traseu si reper/e ci ca, intr-un anume fel, functia de traseu spre reper/e a strazii Stavropoleos

a fost un efect secundar al unor considerente urbanistice si/sau arhitecturale de alta factura.

2

R-EGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

3

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
(incepand dinspre latura numerelor pare)
Banda de servitute construcitii - Ia{ime aprox. 1m.
Banda de mobilier urban - la{ime 4.80m - suprapusa peste banda pietonala (latura numerelor pare).

Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre

fronturile construite nspre axul strazii.
Banda de circulatie pietonala - 1{ime 8.80m;
Banda de servitute construcitii - Iatime 3m.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

Registrul | : nivelul solului 0 - 1m.
Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

R-EGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /

POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare

e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de

minimum 2,5 m de fronturile construite ;

e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind

de maximum 40m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.

e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic

pietonal, etc.)

3.A.1.b. Caracteristici intrinseci

¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul

Anexei l.

e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea

acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.3.a. Amplasare
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3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se recomanda punerea in evidenta a circulatiei pietonale spre repere (Biserica Stavropoleos si
Palatul C.E.C.), precum si a nodului cu personalitate proprie care marcheaza chiar unul din
aceste repere - Biserica Stavropoleos.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal si mai ales de la reper.

o Intersectile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora: granite, noduri de
continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor
3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inaltime intre 3-
3,5m;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stélpi - inaltime recomandata in functie de inal{imea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stilpi se vor amplasa numai pe partea humerelor pare, in continuarea aliniamentului
de pe tronsonul |, la aceeasi distanta de front ca si pe acest tronson, orientate in special
pentru a pune in valoare frontul opus.

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere, caracteristici
sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI $I SOLUTII DE ILUMINAT
URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |
3.B.1.Mobilier de odihna - banci

3.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
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e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul

unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci

e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 2.00m

e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.

o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia in contextul
intregului traseu al strazii Stavropoleos si al zonei studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

REGISTRUL Il

3.B.4. Placute Belvedere
3.B.4.a. Amplasare
e De semnalat: perspectiva catre Palatul C.E.C.-ului.
e Indicatoarele cu perspectivele importante ale zonei vor fi amplasate pe coliurile fatadelor, la o
inaltime intre 3-3,5m;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi gi caractere simple, citete.

3.B.5. Posturi telefonice
3.B.5.a. Amplasare

e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.

o Este interzisd amplasarea lor pe constructii din considerente juridice (folosirea unui spatjiu privat in

folos public).

o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban in cauza.
Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
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3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN_NTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi orientare turistica.

Panouri de informare turistica ;
Panouri publicitare independente ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi.
Vegetatie .
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-3.TR. )
TRASEUL SFANTUL DUMITRU

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Sfantul Dumitru;
intre Nodul Sfantul Dumitru — Tonitza — Franceza — Postei si Granita Sfantul Dumitru - Smardan

1.B. TIP DE TRASEU:

- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);

tip asimilat: functiune istorica traseu spre reper (de la E spre V — biserica Sfantul Dumitru + strada
Franceza), comerciala/servicii - subordonata, echilibru intre constante si variabile, front continuu —
deci LA.1+2

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR12siSIR 13

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Din delimitarea dintre SIR 2, SIR 12 si SIR 13 - in axul strazii Sfantul Dumitru (in totalitatea ei, de la
intersectia cu strada Postei pana la cea cu Smardan) rezulta caracterul incert al acesteia si deci si al
partii ei estice (care formeaza traseul Sfantul Dumitru). Este evident strada Sfantul Dumitru este
supusa presiunii functionale exercitate de catre aria de influenta a Caii Victoriei (prin Muzeul
National de Istorie), a impactului pe care o are in imaginea urbana insula ocupata de biserica Sfantul
Dumitru (insula racordata la strada Franceza) ca si de presiunea functionala exercitata de strada
Smardan. intr-un anume fel, strada Sfantul Dumitru pare sa fie un traseu rezidual, rezultat din
confruntarea celor trei componente ale tesutului urban care au fost mentionate anterior.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Sfantul Dumitru este delimitat in V de insula ocupata de biserica Sfantul Dumitru a carei
arie de influentd ocupa partile aferente din toate strézile care o definesc. Avand in vedere caracterul de
unicat al acestei insule (din punct de vedere al relatiei dintre functiune si regimul de constructie)
este evident ca acestea, impreuna cu aria ei de influenta, trebuie sa se bucure de din toate punctele de
vedere (deci si al mobilierului urban) de o personalitate proprie. Pe de alta parte, prin orientarea bisericii si
al spatiul neconstruit al insulei inspre strada Franceza (strada care se bucura la randul ei de o personalitate
puternica), devine evident ca insula bisericii Sfantul Dumitru nu trebuie sa disturbe unitatea imaginii urbane
oferite de strada Franceza. In consecintd, insula ocupaté de biserica Sfantul Dumitru, impreund cu aria ei
de influenta, trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie.

In E, traseul Sfantul Dumitru este delimitat de intersectia cu strada Smardan. Avand vedere
diferentele de tip (strada Smardan este de tip I.A.1 - functie comerciala, echilibru intre constante si
variabile, front continuu) precum si diferentele din ierarhia functionala si de valoare culturala (strada
Sfantul Dumitru ocupind o pozitie inferioara celei ocupate de strada Smaéardan), intersectia ih cauza trebuie
sa functioneze ca o granita, menita sa exprime toate diferentele semnalate.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Sfantul
Dumitru, traseu cu valoare culturala redusa (in raport cu majoritatea celorlalte trasee din zona pilot),
prezinta si dezavantajul unui gabarit redus, atat ca lungime (cea mai mare parte a strazii Sfantul Dumitru,
privita in totalitatea, fiind absorbita de insula bisericii Sfantul Dumitru in aria ei de influenta) céat si ca
prospect, regimul de inaltime facand parte din categorile maxime de Tnaltime inregistrate Th zona pilot.
Local, gabaritul este suplimentat vizual de curtea cladirii de la numarul postal 2, curte care se afla insa pe
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domeniu privat — dar care, prin planul urbanistic zonal, urmeaza sa devina accesibila publicului si sa
adaposteasca in parter spatji publice.

La aceste aspecte trebuie adaugat si faptul ca traseul Sfantul Dumitru este, Th prezent afectat de
discontinuitatea din coltul de S-E al intersectiei cu strada Tonitza, discontinuitate care si ea urmeaza sa fie
corectata in baza planului urbanistic zonal.

Rezulta ca, prin aplicarea reglementarilor si propunerilor de interventie din planul urbanistic zonal,
traseul Sfantul Dumitru va deveni mai unitar din punct de vedere functional si al regimului de constructie dar
dat fiind ca gabaritul sau va ramine redus, mobilierul urban va trebui redus la strictul necesar din punct de
vedere cantitativ cu exceptia Curtiji din imobilul cu numarul 2.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
inspre numere impare spre numere pare:
Banda de servitute constructii - 1a{ime 1.5m;
Banda de mobilier urban - latime 1m- situata la limita benzii de circulatie pietonala, suprapusa peste
banda de servitute construciii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite inspre axul strazii.
o Banda de circulatie pietonala - latime 6,5m ;
o Banda de mobilier urban - latime 3,5m- suprapusa peste banda de circulatie pietonala, la limita benzii
de servitute constructji
e Banda de servitute constructii - Iatime 2.5m min.
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite inspre axul strazii.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORI /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 40m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
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e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.3.a. Amplasare

3.A.3.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj utilitar/decorativ, din piatra naturala, in functie de racordarea cu pavajul
nodului cu personalitate proprie din jurul Bisericii Sf. Dumitru.
e Se recomanda insa diferentierea acestora pentru a ca limita nodului sa nu devina confuza.

o Intersectile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora: granite, noduri de
continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3- 3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inal{imea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

3.B.1.Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L150xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Panouri publicitare independente
3.B.3.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.00m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN_NTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
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= Bolarzi;

= Garduri;

= Tamburi afigaj H23.5m ;

= Tamburi afigaj H<3.5m;

= Rasteluri pentru biciclete ;

= Stalpi indicatoare obiective turistice ;
= Panouri de informare turistica ;

= Posturi telefonice;

= Fantani apa potabila;

= Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi ;
= Vegetatie .
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-4. TR.
TRASEUL CALDARARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE S| LOCALIZARE
Traseul Caldarari;
intre Caldarari — Splaiul Independentei si Nodul Covaci — o - Franceza - Sepcari

1.B. TIP DE TRASEU
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice — traseu spre reper biserica Curtii
Vechi (prin turnul clopotnita) si de irigare la scara locala, comerciala - subordonate si echilibru intre
constante si variabile, front continuu, deci I.A.1+2+7

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA
SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN

Traseul Caldarari este delimitat in N de intersectia cu strada Franceza, intersectie care insa intra in
aria de influenta a spatiului neconstruit definit de strazile Covaci, o, Franceza, Sepcari, strazi care, de altfel,
in dreptul acestui spatiu neconstruit intra la rindul lor in aria de influenta a acestuia. Aceasta configuratie
este, probabil, rezultatul presiunii exercitate in zona in cauza de situl arheologic al Curtii Vechi dar in
special de ansamblul bisericii Curtii Vechi si Hanul lui Manuc si al relatiei dintre acestea, precum si de
situatia urbanistica nefavorabila creatda de frontul orientat spre bdul. I.C. Bratianu. Pentru punerea in
valoare a resursei culturale si pentru atenuarea suplimentara a situatiei urbanistice nefavorabile (partial
rezolvata prin propunerile de edificabil din planul urbanistic zonal) este necesar ca spatiul neconstruit
mentionat ca si aria sa de influenta sa se constituie ca un element cu personalitate proprie. Pe de alta
parte, pentru sustinerea perspectivelor lungi, favorabile resursei culturale (Hanul lui Manuc din
strada Sepcari, turnul clopotnita al bisericii Curtii vechi din strada Caldarari, biserica Curtii Vechi
din spatiul neconstruit in cauza, acesta nu ar trebui sa afecteze continuitatea traseelor care (in fond) il
definesc. In consecinta, acest spatiu neconstruit si aria sa de influenta trebuie s& se constituie ca un nod
cu personalitate proprie.

In S traseul Caldarari este delimitat de intersectia cu Splaiul Independentei / strada Haleleor. Avind
in vedere ca Splaiul Independentei si strada Halelor sint de tip diferit (tip I.A-a.4 — functie de reprezentare
rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front nordic continuu, front sudic
discontinuu) si ca ocupa o pozitie superioara in ierarhia functionala si cea a valorilor culturale,
intersectia Tn cauza trebuie sa se constituie ca granita, deci ca element apt sa exprime diferentele
semnalate.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Caldadari,
traseu cu valoare culturala relativ ridicata, datorita Hanului lui Manuc si al functiunii de traseu spre
reper (biserica Curtii vechi, prin turnul clopotnita) se prezinta ca un traseu de lungime redusa dar care
ofera doua fronturi cu imagini diferite, atit ca regim de constructie (relatia dintre cladiri si spatiul public,
regim de Tnaltime) cat si ca arhitectura.

Gabaritul redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ, mobilierul
urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa respecte scara
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spatiului urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului urban si nici sa
afecteze perspectiva dinspre Splaiul Independentei inspre reperul in cauza.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
dinspre Hanul lui Manuc
Banda de servitute constructii - latime 3.5m
Banda de circulatie pietonala - |atime de 4m, pozitionata in axul strazii ;
Banda de servitute construcitii - Ia{ime 4.5m
Cele doua benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite inspre axul strazii.

2.B. ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:
e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ; ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei lll.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj utilitar/decorativ din piatra naturala, care sa faca racordarea cu cel din nodul
cu personalitate proprie al Pietei de Flori.
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3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A4.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

3.A.5. Stalpi indicatoare obiective turistice
3.A.5.a. Amplasare
e Se va amplasa inspre intersectia strazii Caldarari cu Splaiul Independentei, pozitia sa putand fi
negociata Tn raport cu granita Caldarari - Splaiul Independentei (stalpul poate fi amplasat si aici) ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
o De semnalat: Calea Victoriei, Strada Lipscani, Muzeul si Biserica Curtea Veche, Hanul lui
Manuc, Palatului C.E.C.-ului.
3.A.5.a. Caracteristici intrinseci
e Stalpii vor avea o naliime de max.3m, sub nivelul stalpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.
Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.

REGISTRUL 1l

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se interzice pozitionarea stalpilor in dreptul intrarilor in magazine si in locuinte.

3.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,

caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI Sl
SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.a. Amplasare

Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.

3.B.1.b. Caracteristici intrinseci

Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m

Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.

Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare

3.B.2.b. Caracteristici intrinseci

Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.

Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Panouri de informare turistica ;
Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani apa potabila;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie
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- 5.TR.
TRASEUL SEPCARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE
Traseul Sepcari;
intre Nodul Sepcari - Gabroveni - Bratianu si Nodul Covaci — a - Franceza - Sepcari

1.B. TIP DE TRASEU
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice — traseu spre reper biserica Curtii
Vechi gi Hanul lui Manuc si de irigare la scara locala, comerciala - subordonate - si, echilibru intre
constante si variabile, front continuu, deci I.A.1+2+7

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA
SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN

Traseul Sepcari este delimitat la N de intersectia cu strada Gabroveni si bdul. I.C. Bratianu. Ambele
sunt de tipuri diferite Tn raport cu traseul Sepcari - strada Gabroveni are o puternica componenta
comerciala, superioara strazii Selari, bdul. 1.C. Bratianu este de tip .LA.5 (interventie de modernizare
urbana, echilibru intre constante si variabile, front continuu) si, in plus, semnificatia acestuia din urma
la scara intregii asezarii este net superioara celei pe care o prezinta strada Sepcari si comparabila cu cea a
strazii Gabroveni.

In S, traseul este delimitat de spatiul neconstruit definit de strazile Covaci, a, Franceza, Sepcari,
strazi care, de alffel, in dreptul acestui spatiu neconstruit intra la randul lor Tn aria de influenta a acestuia,
spatiul constituindu-se intr-un nod cu personalitate proprie.

Principala functiune a acestei strazi este aceea de traseu catre reper (Curtea Veche si Hanul lui
Manuc), functiunea comercialaa, desi prezenta, este subordonata.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Sepcari, cu
valoare culturala relativ ridicata, datorita functiunii de traseu spre reper, se prezinta ca un traseu de
lungime redusa. Gabaritul redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ,
mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor Tn speta trebuind sa respecte scara
spatiului urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportile spatiului urban si nici sa afecteze
perspectiva inspre Splaiul Independentei inspre reperul ih cauza.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

o Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4.5m si va fi pozitionata in axul strazii ;
e Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 2-2.5m fiecare, de o parte si de
alta a benzii de circulatie pietonala ;
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e Cele doud benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier dinspre
fronturile construite inspre axul strazii.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 40m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.2.a. Amplasare

3.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj utilitar/decorativ din piatra naturala, care sa faca racordarea cu cel din nodul
cu personalitate proprie al Pietei de Flori.
e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci
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REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A4.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stalpilor de iluminat, care sa afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI $I
SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Jardiniere
3.B.1.a. Amplasare
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spaftiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proportiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.
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3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Panouri publicitare independente ;
Mobilier de odihna - banci;

Posturi telefonice;

Fantani apa potabila;

Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;

Vegetatie .
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TM. TRASEE CU FUNCTIUNE MIXTA

-1.TM.
TRASEUL FILITTI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Filitti; intre Granita Calea Victoriei — Filitti i Nodul Filitti - Tonitza

1.B. TIP DE TRASEU:
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice - mixta— de irigare la scara locala,
inclusiv deservire (partiala) a unui traseu comercial istoric (strada Franceza), echilibru intre
constante si variabile, front continuu — deci I.LA.1+7 — stare de fapt care se justifica, probabil, prin
faptul ca traseul Filitti nu si-a incheiat evolutia istorica initiata la un moment dat, de trecere de la un
traseu cu functie de irigare la scara locala inspre unul cu functie comerciala

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
partial (nesemnificativ) SIR 1, SIR 11 i SIR 12

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Din delimitarea dintre SIR 11 si SIR 12 - in axul strazii Filitti rezulta caracterul incert al acesteia.
Aceasta stare de fapt se datoreaza presiunilor exercitate asupra strazii Filitti de doua trasee care
ocupa pozitii net superioare atat din punct de vedere functional cat si din punct de vedere cultural -
Calea Victoriei si Splaiul Independentei care, in plus, se intersecteaza de asemeni in vecinatatea
strazii Filitti, nodul rezultat avand si el capacitatea de a exercita presiuni.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Filitti este delimitat in V de intersectia cu Calea Victoriei. Avand vedere diferentele de tip
(Calea Victoriei este de tip .A.4 - functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre
constante si variabile, front continuu) precum si diferentele din ierarhia functionala si de valoare
culturala (strada Filitti ocupind o pozitie net inferioara celei ocupate Calea Victoriei), intersectia in cauza
trebuie sa functioneze ca o granita, menita sa exprime toate diferentele semnalate.

In E, traseul Filitti este delimitat de intersectia cu strada Tonitza, strada de tipuri apropiate si cu
rang functional si cultural similar, intersectia ih cauzé trebuie s se constituie ca un element care
asigura continuitatea ambelor strazi, deci ca un nod.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Filitti
trebuie privit din perspectiva evolutiei sale viitoare, evolutie stabilitd prin prevederile planului urbanistic
zonal care, firesc, sustine incheierea procesului de transformare din traseu cu functie de irigare la scara
locala la unul cu functie comerciala.

Avand insa in vedere gabaritul strazii Filitti — lungime redusa, prospect determinat de regim de
inaltime ridicat (deci fond construit cu suprafete utile importante din care insa numai o mica parte in
relatie directa cu nivelul de calcare al domeniului public), precum si faptul ca initial a fost o strada
preponderent rezidentjala, traseul Filitti nu va putea atinge decat un stadiu mediu in ceea ce priveste funciia
comerciala, fapt care trebuie luat in considerare in reglementarea mobilierului urban aferent.
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2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
o Banda de circulatie pietonala va avea o latime de 4msi va fi pozitionata in axul strazii ;
o Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 3m fiecare, de o parte si de alta a
benzii de circulatie pietonala ;
e Cele douéd benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier inspre fronturile
construite Thspre axul strazii.

2.B ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3,5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.3.A. Amplasare

3.A3.a. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj utilitar.

3.A.3. Rigole
3.A.3.A. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci
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REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor
3.A.4.a. Amplasare

Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colturile fatadelor, la o Thaltime intre 3- 3,5 m;
Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a fi lizibile noaptea ;

3.A.4.a. Caracteristici intrinseci

Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare

Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 5m (Atentie : cota este mai
ridicata decit cea generala a zonei studiate);

Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stélpilor de iluminat, care s& afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.

Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.

Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.

3.A.5.b. Caracteristici intrinseci

Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna Tn valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.B. Amplasare

Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.

3.B.1.b. Caracteristici intrinseci

Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proportiile spatiului urban.

Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m

Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.

Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turnat, lemn ; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.
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3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare

3.B.2.b. Caracteristici intrinseci

e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.

o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turat, lemn ; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Rasteluri pentru biciclete
3.B.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa de preferintd la intrarile in zona, respectiv in partea tronsonului inspre Calea
Victoriei, pentru a evita transportul bicicletelor pe pietonal.
o Necesarul acestora va fi analizat ih contextul ntregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii, precum si a capacitatii lor (in functie de utilizare,
trafic, etc.)
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : metal turnat; nu sunt admise suprafete mari din inox. Daca acest material
este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
o Capacitate : 5-10 locuri.
e Nu sunt admise modele prevazute cu acoperis, intregul ansamblu al rastelului avand o nal{ime
limitatd de max. 80cm.

REGISTRUL 1l

3.B.4. Posturi telefonice
3.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
o Este recomandata amplasarea lor mai aproape de intersectia cu strada N.Tonitza, in partea opusa
necesarul fiind asigurat de Calea Victoriei.
o Necesarul acestora va fi analizat Tn contextul intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul
necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.5. Panouri publicitare independente
3.B.5.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci

-102 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-2.TM.
TRASEUL N. TONITZA

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Tonitza; intre Granita Calea Victoriei — Tonitza si Granita Franceza - Tonitza

1.B. TIP DE TRASEU:

- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);

tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice - mixta— de irigare la scara locala si —
redus - comerciala, echilibru intre constante si variabile, front partial continuu, partial discontinuu —
deci l.A-a.1+7 — stare de fapt care se justifica, probabil, prin faptul ca traseul Tonitza nu si-a incheiat
evolutia istorica initiata la un moment dat, de trecere de la un traseu cu functie de irigare la scara
locala inspre unul cu functie comerciala

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 11 si partial (nesemnificativ) SIR 12

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

Localizarea traseului Tonitza in SIR 11 — subunitate istorica determinata de Splaiul Independentei —
a fost determinata preponderent din alte considerente decat cele relevante in raport cu relatia dintre
imaginea urbana si mobilierul urban; este evident, de exemplu, ca traseul Tonitza nu are ca functie
rezultata din evolutia istorica functia de reprezentare rezidentiala si/sau publica si ca nici nu poate
aspira la aceasta functie — fapt evident macar din relatiile sale cu restul tesutului urban (traseul
Tonitza nefacand legatura intre zone semnificative ale asezarii si nedispunand de expunerea
necesara functiei de reprezentare.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Tonitza este delimitat in S-V de intersectia produsa intre Calea Victoriei si Splaiul
Independentei. Avand vedere diferentele de tip (Calea Victoriei este de tip LA.4 - functie de
reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu, Splaiul
Independentei este acest tronson de tip I.A-a.4 — functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica,
echilibru intre constante si variabile, front nordic continuu, front sudic discontinuu) precum si
diferentele din ierarhia functionala si de valoare culturala (strada Tonitza ocupind o pozitie net inferioara
celor ocupate de Calea Victoriei si de Splaiul Independentei), intersectia in cauza trebuie sa functioneze ca
o granita, menita sa exprime toate diferentele semnalate.

In N-E, traseul Tonitza este delimitat de intersectia cu strada Smardan, intersectie dupa care este
absorbita de aria de influenta a insulei ocupate de biserica Sfantul Dumitru. Avand in vedere caracterul de
unicat al acestei insule (din punct de vedere al relatiei dintre functiune si regimul de constructie) este
evident ca aceasta, impreuna cu aria ei de influenta, trebuie sa se bucure de din toate punctele de vedere
(deci si al mobilierului urban) de o personalitate proprie. Pe de alta parte, prin orientarea bisericii si al
spatiul neconstruit al insulei Tnspre strada Franceza (strada care se bucura la randul ei de o personalitate
puternica), devine evident ca insula bisericii Sfantul Dumitru nu trebuie sa disturbe unitatea imaginii urbane
oferite de strada Franceza. In consecints, insula ocupaté de biserica Sfantul Dumitru, impreund cu aria ei
de influenta, trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie. Pe de alta parte, intre traseul
Tonitza si strada Franceza exista atat diferente de tip (strada Franceza, in tronsonul respectiv este de tip
I.LA.1 - functie din punct de vedere al evolutiei istorice — comerciala, echilibru intre constante si
variabile, front continuu) cat si de rang n ierarhia functionala (vezi tipul de traseu) si in cea de valoare
culturald. In consecinta, intersectia dintre traseul Tonitza si strada Smardan / nodul cu personalitate Sfantul
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Dumitru — Tonitza — Franceza — Postei trebuie sa se constituie ca o granita, deci ca un element menit sa
exprime toate diferentele semnalate.

Pe traseul Tonitza se produce intersectia cu strada Filitti, strada de un tip apropiat si cu rang
functional si cultural similar, astfel incat, intersectia in cauza trebuie sa se constituie ca un element care
asigura continuitatea ambelor strazi, deci ca un nod.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Tonitza
trebuie privit din perspectiva evolutiei sale viitoare, evolutie stabilitd prin prevederile planului urbanistic
zonal care, firesc, sustine incheierea procesului de transformare din traseu cu functie de irigare la scara
locala la unul cu functie comerciala (de exemplu, prin inlocuirea frontului discontinuu cu unul continuu si
prin cresterea regimului de thaltime).

Avand insa in vedere gabaritul strazii Tonitza — lungime redusa, prospect determinat de regim
de inaltime ridicat (deci fond construit cu suprafete utile importante din care insa numai o mica
parte in relatie directa cu nivelul de calcare al domeniului public), precum si faptul ca initial a fost o
strada preponderent rezidentiala, traseul Filitti nu va putea atinge decat un stadiu mediu in ceea ce priveste
functia comerciala, fapt care trebuie luat in considerare in reglementarea mobilierului urban aferent.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
o Banda de circulatie pietonala va avea o la{ime de 4m si va fi pozitionata in axul strazii ;
e Cele doua benzi de servitute constructii vor avea o latime de cate 2-2.5m fiecare, de o parte si de
alta a benzii de circulatie pietonala ;
e Cele douéd benzi de mobilier urban - Iatime 1m fiecare - vor fi situate la limitele benzii de circulatie
pietonala, suprapuse peste cele doua benzi de servitute constructii;
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier inspre fronturile
construite Thspre axul strazii.

2.B ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER

Registrul | : nivelul solului 0 - 1m.
Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3,5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
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e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.3.A. Amplasare

3.A3.a. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj utilitar.

3.A.3. Rigole
3.A.3.A. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A4.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.
e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 5m (Atentie : cota este mai
ridicata decit cea generala a zonei studiate);
o Acesti stalpi se vor amplasa alternativ, pe o parte si pe cealalta a strazii pentru a evita formarea
unor aliniamente verticale ale stélpilor de iluminat, care s& afecteze imaginea fronturilor
constructiilor.
e Amplasarea celor doua randuri de stalpi se va face simetric fata de axul strazii.
e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine siin locuinte.
3.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere, caracteristici
sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI $I SOLUTII DE ILUMINAT
URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.B. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m 1in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turat, lemn ; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proportiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turnat, lemn ; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Rasteluri pentru biciclete
3.B.3.a. Amplasare
e Se vor amplasa de preferintd la intrarile Tn zona, respectiv in partea tronsonului Thspre Calea
Victoriei, pentru a evita transportul bicicletelor pe pietonal.
o Necesarul acestora va fi analizat ih contextul ntregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii, precum si a capacitatii lor (in functie de utilizare,
trafic, etc.)
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : metal turnat; nu sunt admise suprafete mari din inox. Daca acest material
este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
o Capacitate : 5-10 locuri.
e Nu sunt admise modele prevazute cu acoperis, intregul ansamblu al rastelului avand o nal{ime
limitatd de max. 80cm.

REGISTRUL II
3.B.4. Posturi telefonice

3.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
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o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.

o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.

o Este recomandata amplasarea lor mai aproape de intersectia cu strada Filitti, in partea opusa
necesarul fiind asigurat de Calea Victoriei.

o Necesarul acestora va fi analizat Tn contextul intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul
necesar.

e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)

3.B.4.b. Caracteristici intrinseci

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul

Anexei l.

3.B.5. Panouri publicitare independente
3.B.5.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca directiile de
perspectiva.
o Nu este recomandata amplasarea acestora paralela cu fronturile atunci cand sunt situate in fata
unui acces.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva pentru celelalte strazi.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-3.TM.
TRASEUL POSTEI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Postei;
intre Nodul Stravropoleos - Postei si Sfantul Dumitru — Tonitza — Franceza - Postei

1.B. TIP DE TRASEU:

- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);

tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice - mixta — de irigare la scara locala,
redus — de reprezentare publica, redus — traseu spre reper (ansamblul Stavropoleos), echilibru intre
constante si variabile, front predominant continuu, redus discontinuu (datorita cladirii de cult) —
deci l.A-a.1+4+7 — stare de fapt care se justifica, probabil, prin faptul ca traseul Postei este, intr-o
oarecare masura, rezultatul rezidual al unei evolutii urbanistice care a avut alte scopuri decat
conformarea sa

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 1, SIR 2, partial (nesemnificativ) SIR 12

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Delimitarea dintre SIR 1, SIR 2 si SIR 12 - in axul strazii Postei — reflecta statutul de circulatie
secundara, rezultata dintr- evolutie urbanistica determinata de criterii diferite in raport cu cele
relevante pentru strada in cauza.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Pogtei este delimitat in N de intersectia cu strada Stavropoleos, intersectie definita prin
prezenta reperului care este ansamblul Stavropoleos (biserica si casa parohiala). Acest ansamblu se
caracterizeaza, datorita evolutiei istorice a centrului istoric, printr-o scara modesta ih comparatie cu restul
fondului construit de pe strazile Stavropoleos si Postei si, deci, tratarea intersectiei dintre ele ar trebuie sa
puna in evidenta prezenta reperului in cauza. in consecinta, intersectia respectiva ar trebuie sa prezinte o
personalitate proprie, chiar daca subordonata celei a reperului. Pe de altd parte, strada Stavropoleos
functioneaza ca traseu si spre un alt reper: traseul Stavropoleos Il conduce — de la E spre V — inspre sediul
CEC de pe Calea Victoriei. Aceasta iInseamna ca, de fapt, intreaga strada Stavropoleos are functiune
istorica mixta si ca deci ea ar trebui sa ofere imagini urbane unitare. Rezulta ca intersectia Stavropoleos —
Postei trebuie sa asigure si continuitatea strazii Stavropoleos (superioara ierarhic functional si ca
valoare culturala strazii Postei) — un nod cu personalitate proprie.

In S traseul Postei este delimitat de insula ocupatd de biserica Stavropoleos a carei arie de
influentad ocupa partile aferente din toate strazile care o definesc. Avand in vedere caracterul de unicat al
acestei insule (din punct de vedere al relatiei dintre functiune si regimul de constructie) este evident ca
acestea, Iimpreuna cu aria ei de influenta, trebuie sa se bucure de din toate punctele de vedere (deci si al
mobilierului urban) de o personalitate proprie. Pe de alta parte, prin orientarea bisericii si al spatiului
neconstruit al insulei Thspre strada Franceza (strada care se bucura la randul ei de o personalitate
puternica), devine evident ca insula bisericii Sfantul Dumitru nu trebuie sa disturbe unitatea imaginii urbane
oferite de strada Franceza. In consecints, insula ocupaté de biserica Sfantul Dumitru, impreund cu aria ei
de influenta, trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie. Acest nod cu personalitate
proprie include si intersectia dintre strazile Postei si Sfantul Dumitru, ceea ce justifica delimitarea stabilita
pentru traseul Postei.
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Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Postei,
traseu cu valoare culturala ridicata datorita fondului construit care defineste intreaga strada (desi Muzeul
National de Istorie orienteaza spre aceasta elevatia sa posterioara), se releva ca un traseu supus
presiunilor exercitate de catre cele doua noduri cu personalitate proprie care il definesc precum si de
prezenta reperului constituit de catre ansamblul Stavropoleos.

Acesta din uma este partial defavorizat de regimul de Tnhaltime si scara celorlalte edificii existente
pe traseul Postei si partial favorizat de elevatia posterioara - relativ oarba - a Muzeului National de Istorie
care permite focalizarea atentiei asupra reperului in cauza.

Este necesara si semnalarea faptului ca, atat planul urbanistic zonal, cat si rezultatele obtinute
pana in prezent prin studiul si proiectul pilot dedicat mobilierului urban integrat, sustin utilizarea vegetatiei
in mobilarea traseului Postei — cu mentiunea ca aceasta nu trebuie sa afecteze punerea in valoare
reperului format din ansamblul Stavropoleos.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE
(incepand dinspre latura Muzeului de Istorie)
e Banda de servitute constructii - Iatime 1,5m
o Banda de circulatie pietonala - 10,5m.
e Banda de mobilier urban - latime 7m - suprapusa peste banda de circulatie pietonala, pe latura
dinspre Muzeul National de Istorie.
Amplasarea mobilierului urban se va face pornind de la limita benzii de mobilier inspre fronturile
construite Thspre axul strazii.

2.B. ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:
e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORI /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Cosuri de gunoi
3.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe banda de mobilier urban, la limita benzii de circulatie pietonala, la o distanta de
minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se vor amplasa alternativ pe cele doua laturi ale strazii, distanta dintre doua cosuri de gunoi fiind
de maximum 30m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de celelalte obiecte de mobilier);
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor in magazine sau in locuinte.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
o Materiale: metal turnat sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
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e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

3.A.2. Pavaje
3.A.3.A. Amplasare
3.A.3.a. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj utilitar/decorativ, din piatra naturala, care sa asigure trecerea intre cele
doua pavaje ale nodurilor cu personalitate proprie.

e Se recomanda punerea in evidentad a circulatiei pietonale longitudinale - spre repere (Biserica
Stavropoleos si Palatul C.E.C.), precum si spre nodurile cu personalitate proprie care
delimiteaza acest traseu.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.3. Rigole
3.A.3.A. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor
3.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colturile fatadelor, la o inal{ime intre 3,0 si 3,5
m;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
3.A.4.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.5. Corpuri de iluminat
3.A.5.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.
e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inal{imea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;
o Acesti stalpi se vor amplasa numai pe partea cladirii Muzeului de Istorie, orientate in special
pentru a pune in valoare frontul opus.
3.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI $I
SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .
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3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

3.B.1. Mobilier de odihna - banci
3.B.1.B. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
3.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proportiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 2.00m
e Pentru promovarea circulatiei pietonale specifica strazii, se recomanda ca bancile dispuse pe acest
traseu sa fie astfel conformate Thcat sa nu incurajeze o stationare indelungata.
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turat, lemn ; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.2. Jardiniere
3.B.2.a. Amplasare
3.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L150xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
e Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turnat, lemn ; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

3.B.3. Fantani cu apa potabila
3.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, posibil, dar nu si necesar pe fiecare traseu al
zonei, se va analiza amplasarea acestuia in contextul intregii zonei studiate, optandu-se pentru
strictul necesar.
3.B.3.b. Caracteristici intrinseci
e Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turnat; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

REGISTRUL 1l

3.B.4. Posturi telefonice
3.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisd amplasarea lor pe constructii din considerente juridice (folosirea unui spatjiu privat in
folos public).
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
e Necesarul acestora va fi analizat Tn contextul intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul
necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
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3.B.4.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.5. Panouri publicitare independente
3.B.5.a. Amplasare
o Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directiile de perspectiva.
3.B.5.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 2.20m, L max 1.20m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.6. Tamburi afigaj H<3.5m
3.B.6.a. Amplasare
e Se vor amplasa numai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
3.B.6.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 3.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.00m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

3.B.7. Vegetatie
3.B.7.a. Amplasare
e Se va amplasa pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
e Orice amenjare nu trebuie sa afecteze perspectivele catre repere : - Biserica Stavropoleos.
3.B.7.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Syegiv=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: d(ec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Posturi telefonice ;

Fantani apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi .
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-4.TM.
TRASEUL SOARELUI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul Soarelui; intre Granita Covaci - Soarelui si situl arheologic Curtea Veche

1.B. TIP DE TRASEU:
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice - mixta — de irigare la scara locala si
comerciala, echilibru intre constante si variabile, front partial continuu, partial discontinuu - deci
.A-a.1+7 — situatie atipica ce se explica probabil prin modul de constituire al circulatiei, generat de
parcelarea unei parti din terenul Curtii Vechi

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 14

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul Soarelui este delimitat in N de intersectia cu strada Covaci. Avand in vedere ca traseul
Soarelui este atipic (atat pentru zona pilot cat si in raport cu concluziile rezultate din studiul retelei majore
de circulatii), este necesar ca intersectia Covaci — Soarelui sa se constituie ca o granita, menita sa exprime
diferentele dintre traseul Soarelui (atipic) si traseul Covaci (vezi traseul Covaci).

In S traseul Soarelui este delimitat de limita de proprietate a sitului arheologic Curtea Veche, in
conditiile in care, ansamblul Curtii Vechi orienteaza inhspre traseul Soarelui o parte mai putin spectaculoasa
(decat, de exemplu, cea orientata spre traseul Franceza lll). Aceasta stare de fapt, nefavorabila atat pentru
traseul Soarelui cét si pentru situl arheologic Curtea Veche poate fi corectatd (macar partial) printr-o
amenjare specificda mobilierului urban, amenajare care ar sustine interventia prevazuta in planul urbanistic
general. Acesta prevede o traversare pietonala, transversala traseului Soarelui (si la capatul sudic al
acestuia), traversare bordata de spatii publice, prin curtea imobilului de la adresa postala Selari 11. Tn acest
fel, fundatura care este actualmente traseul Soarelui capata un debuseu in traseul Selari.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, traseul Soarelui,
traseu cu valoare relativ ridicata, datorita monumentelor istorice de la adresele postale Selari 11 si Soarelui
3, se prezinta ca un traseu de lungime redusa, dar care ofera imagini urbane variate, atat ca regim de
constructie (tip de front, regim de inaltime) cat si ca arhitectura.

Gabaritul redus al spatiului neconstruit impune ca, din punct de vedere cantitativ, mobilierul
urban sa fie redus la strictul necesar, dimensiunile obiectelor in speta trebuind sa respecte scara
spatiului urban si proportiile lor neavand voie sa denatureze proportiile spatiului urban, exceptie facand, in
urma unui studiu detaliat, limita dintre traseul Soarelui si situl arheologic Curtea Veche.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

. Traseul va fi reprezentat de o suprapunere a benzilor pietonala si de servitute a
circulatiei.
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2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.

3

REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII
REGISTRUL |

3.A.1. Pavaje
3.A.1.a. Amplasare

3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se vor pune in evidenta in egalda masura cele doua direciji ale circulatiei pietonale : longitudinala
si transversala.

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

e Intersectiile cu celelalte strazi vor fi tratate conform caracterului acestora : noduri cu personalitate
proprie, granite, noduri de continuitate.

3.A.2. Rigole
3.A.2.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directia longitudinala a strazii, pentru a
permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL 1l

3.A.3. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.3.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.3.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare

e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

o Dat fiind traseul scurt si ingust al acestei strazi, acesti stalpi se vor amplasa numai pe
frontul vestic.

e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul gangului de intrare al Curiii Sticlarilor ;
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3.A.6.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privind caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

= Module grupuri sanitare ;
= Pubele / containere deseuri;

= Chioscuri;

= Fantani decorative / oglinzi de apa ;
= Bolarzi;

= Garduri;

= Tamburi afigaj H23.5m ;

= Tamburi afigaj H<3.5m;

= Rasteluri pentru biciclete ;

= Stalpi indicatoare obiective turistice ;
= Panouri de informare turistica ;

= Cosuride gunoi;

= Mobilier de odihna - banci ;

= Jardiniere ;

= Panouri publicitare independente ;

=  Posturi telefonice ;

= Fantani apa potabila ;

= Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi ;
= Vegetatie .
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-5.TM.
TRASEUL - a -

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. DENUMIRE SI LOCALIZARE:

Traseul a; intre Nodul Covaci — a - Franceza — Sepcari si strada Halelor

1.B. TIP DE TRASEU:
- (nu face parte din reteaua majora de circulatii);
tip asimilat: functiune din punct de vedere al evolutiei istorice - mixta — de irigare la scara locala si,
partial, comerciala, fronturi destructurate, deci I.D-d.1+7 - situatie atipica si caracterizata prin
imagini urbane nocive, ce urmeaza sa fie corectata (pe cat posibil) prin interventiile prevazute in
planul urbanistic zonal

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:

Localizarea traseului a in SIR 10 reflecta situatia atipica — din punct de vedere al imaginii urbane
nocive — in care se afla traseul a, traseu care reprezinta un spatiu rezidual, rezultat din realizarea
interventiei de modernizare urbana constituita de bdul. I1.C. Bratianu si intersectarea acestuia cu
strada Halelor.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Traseul o este delimitat in N de nodul Covaci — o - Francezad — Sepcari, nod generat de spatiul
neconstruit definit de strazile Covaci, o, Franceza, Sepcari, strazi care, de altfel, in dreptul acestui spatiu
neconstruit intra la radndul lor in aria de influentd a acestuia. Aceasta configuratie este, probabil, rezultatul
presiunii exercitate in zona in cauza de situl arheologic al Curtii Vechi, dar in special de ansamblul bisericii
Cunrtii Vechi si Hanul lui Manuc si al relatiei dintre acestea, precum si de situatia urbanistica nefavorabila
creata de frontul orientat spre bdul. I.C. Bratianu. Pentru punerea in valoare a resursei culturale si pentru
atenuarea suplimentara a situatiei urbanistice nefavorabile (partial rezolvata prin propunerile de edificabil
din planul urbanistic zonal) este necesar ca spatiul neconstruit mentionat ca si aria sa de influenta sa se
constituie ca un element cu personalitate proprie. Pe de alta parte, pentru sustinerea perspectivelor lungi,
favorabile resursei culturale (Hanul lui Manuc din strada Sepcari, turnul clopotnita al bisericii Curtii Vechi din
strada Caldarari, biserica Curtii Vechi din spatiul neconstruit in cauza, acesta nu ar trebui sa afecteze
continuitatea traseelor care (in fond) il definesc. In consecintd, acest spatiu neconstruit si aria sa de
influenta trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie.

in S traseul o este delimitat de strada Halelor. Avand in vedere ca aceasta este de tip diferit (tip I.A-
a.4 — functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front nordic
continuu, front sudic discontinuu) si ca ocupa o pozitie superioara in ierarhia functionala si cea a valorilor
culturale, intersectia in cauza trebuie sa se constituie ca granita, deci ca element apt sa exprime
diferentele semnalate.

Din punctul de vedere al caracteristicilor operationale specifice mobilierul urban, in prezent, traseul
o se prezinta ca un spatiu urban rezidual, destructurat, ce ofera imagini nocive pentru resursa culturala
incorporata de zona pilot. Aceasta situatie este corectata (in masura posibilitatilor) de catre interventiile
prevazute in planul urbanistic zonal.

In urma acestor interventii insa, traseul o va avea un gabarit si mai redus, astfel incat va fi necesar
ca mobilierul urban sa fie redus la strictul necesar.
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2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

o Traseul va fi reprezentat de o suprapunere a benzilor pietonala si de servitute a circulatiei.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.

3.
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

3.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

3.A.1. Pavaje
3.A.1.a. Amplasare

3.A.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj utilitar.

3.A.2. Rigole
3.A.2.a. Amplasare

e Se vor amplasa pe cele laturi ale traseului, la distante egale (min. 1m.) de fronturi.
3.A.2.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

3.A.3. Placute de identificare cu numele strazilor

3.A.3.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

3.A.3.a. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

REGISTRUL 1l

3.A.6. Corpuri de iluminat
3.A.6.a. Amplasare
e Se impune iluminatul uniform pe intreg traseul strazii, pentru a pune in evidenta frontul in totalitate
si nu elemente singulare ale acestuia.
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.
e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;
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o Dat fiind traseul scurt si ingust al acestei strazi, acesti stalpi se vor amplasa numai pe
frontul estic, iluminatul fiind orientat spre cel vestic.
e Seinterzice pozitionarea stalpilor in dreptul intrarilor in magazine si in locuinte.
3.A.6.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privind caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

3.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

3.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

= Module grupuri sanitare ;
= Pubele / containere deseuri;

= Chioscuri;

= Fantani decorative / oglinzi de apa ;
= Bolarzi;

= Garduri;

= Tamburi afigaj H23.5m ;

= Tamburi afigaj H<3.5m;

= Rasteluri pentru biciclete ;

= Stalpi indicatoare obiective turistice ;
= Panouri de informare turistica ;

= Cosuride gunoi;

= Mobilier de odihna - banci ;

= Jardiniere ;

= Panouri publicitare independente ;

=  Posturi telefonice ;

= Fantani apa potabila;

= Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi ;
= Vegetatie .
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Capitolul 7.

REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - NODURI CU
PERSONALITATE PROPRIE

SUGESTII DE ABORDARE

Nodurile cu personalitate proprie sunt determinate in general de situaiii speciale ale zonei
studiului pilot: pozitie speciala - de obicei pe limita zonei pilot, gabarit mai mare decat media,
vecinatati imediate cu un reper (de obicei insuficent pus in valoare) si/sau regim de constructie
aparte in zona pilot (cladiri izolate pe lot).

Dat fiind scopul lor important de facilitare a orientarii in Centrul Istoric (evidentiat in Capitolul 3.
INSTRUMENTELE ESENTIALE PENTRU DETALIEREA METODEI SI A REGLEMENTARILOR -
CATEGORIILE DE TRASEU/TRASEE, NOD/NODURI SI GRANITA), este necesar ca acestor noduri sa i
se sustina imaginea particulara pe care o au in cadrul unitatii centrului istoric.

De aceea pentru toate aceste noduri cu personalitate proprie se impune in prealabil elaborarea
unui studiu de detaliu care sa ia in discutie amenajarile respective.

In cadrul proiectéarii si amenajarii acestor spatiii se va lua in considerare, inca din etapa proiectarii
de arhitectura si amenajare urbana, alegerea si amplasarea mobilierului urban. Acestea se vor face in
completa concordanta cu principiile de proiectare si amplasare folosite pentru restul Centrului Istoric. Pentru
a nu crea disonante cu acesta, se vor folosi obiecte de mobilier urban din acelasi limbaj, respectand
gabaritul si formele alese pentru intreg Centrul Istoric. Sunt recomandate si elemente de mobilier speciale,
reprezentative pentru respectivele noduri cu personalitate - ex. banci, jardiniere, care pot avea forme
diferite de celelalte ale Centrului Istoric, dar nu contrastante.

Aceste studii de detaliu sunt cu atat mai importante in cazul iluminatului public, fiind vorba de spatii
cu gabarite variabile, diferite de cele ale traseelor, cu registre multiple. De aceea si iluminatul public se
poate desfasura pe mai multe registre, el putand interveni inclusiv la nivelul registrului | , prin intermediul
corpurilor de iluminat incastrate ih pavaj sau al celor de la nivelul gazonului si al tufigurilor, sau al piticilor de
iluminat decorativ.

Studiile de detaliu sunt impuse si de prezenta vegetatiei in marea majoritate a acestor noduri,
componenta peisagera si, implicit, iluminatul peisager devenind foarte importante.

Studiul va fi insotit de o sistematizare verticala a pietonalului, corelata cu cea de pe celelate strazi
ale Centrului Istoric, pentru a asigura scurgerea corespunzatoare a apelor pluviale.

Dat fiind ca toate aceste noduri sunt intrinsec legate de prezenta unuia sau a mai multor
repere, amenajarile se vor raporta / acorda cu caracteristicile acestora si mai ales cu variatele directii de
perspectiva catre acestea. Exceptie face nodul .C. BRATIANU — LIPSCANI care nu este legat de un reper,
dar care este subordonat perspectivei catre strada Lipscani.

Amenaijarile vor evita sa transforme aceste noduri in « enclave » in interiorul Centrului Istoric, ele

trebuind sa pastreze coerenta zonei si legaturile nodurilor respective cu contextul general, fara sa le separe
sau chiar excluda din unitatea sa.
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-1.P.
NODUL I.C. BRATIANU - LIPSCANI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE $I DEZVOLTARE:

Intersectia dintre bdul. I.C. Bratianu si strada Lipscani; dezvoltat in partea de supralargire a acesteia
din urma si pe aproximativ jumatate din latimea trotuarului apartinand bdului. I.C. Bratianu

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:

Cu personalitate proprie; marcheaza cel mai important acces inspre E in zona comerciala istorica

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 17

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:

Localizarea in SIR 17 reflecta necesitatea ca acest nod sa fie rezolvat in acord cu imaginea unui
traseu a carui semnificatie rezida in interventia de modernizare urbana (bdul. I.C. Bratianu)

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Spre deosebire de strada Lipscani, bdul. I.C. Bratianu este de tip .LA.5 (interventie de modernizare
urbana, echilibru intre constante si variabile, front continuu) care, dincolo de avantajele generate a
produs atrofierea partii estice din centrul comercial istoric initial. Aceasta atrofiere a rezultat (si) din
intreruperea uneia dintre leg&turile esentiale initiale: strada Lipscani. In plus, in prezent, aspectul acestei
intreruperi diminueaza drastic prezenta strazii Lipscani (anunt/enunt al centrului comercial istoric,
partea de V) in imaginea/ imaginile urbane oferite de catre bdul. Bratianu. in consecinta, intersectia dintre
strada Lipscani si frontul vestic al bdului. I.C. Bratianu trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate
proprie, apt deci, pe de o parte sa se constituie ca un element demn de semnificatia pe care bdul. Bratianu
o are la scara intregii asezari si, pe de alta parte, capabil sa anunte/enunte in imaginea acestuia prezenta a
ceea ce s-a conservat pana in prezent din centrul comercial istoric initial, pentru care emblema este, la
propriu si la figurat, strada Lipscani.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE*

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

e Constructiile vor fi protejate de benzi de servitute constructii 1atimi 2.5 - 3.5m.
e Spatiul central va fi destinat circulatiei pietonale si mobilierului urban, pastrandu-se directjiile pietonale
predominante prezente.

2.B. ORGANIZAREA iN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.
¢ Registrul lll : peste nivelul cAmpului vizual 3.5 - 6m.

* Tn cazul nodurilor, din pricina conformérii lor spatiale, nu se poate vorbi propriu zis de benzi functionale, ci
mai degraba de zone, pastrand-se conceptele aferente acestora.
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3.
OBSERVATII GENERALE

Amenajarea poate pune accent pe faptul ca aceastd zona se constituie In cel mai important
acces in Centrul Istoric, acces alimentat de una din componentele retelei majore de circulatie - Bulevardul
I.C. Bratianu.

Se recomanda marcarea intersectiei printr-o grupare decorativ-utilitara de mobilier urban care
poate sa cuprinda si un obiect de mobilier urban de dimensiuni importante, fara insa ca acest obiect sa
devina cap de perspectiva al strazii Lipscani.

In acest fel se va pune in evidenta capatul estic al probabil celei mai importante artere comerciale
istorice si se va fragmenta vizual desfasurarea frontului de vest al bulevardului Bratianu care, in plus, nu
cuprinde un pandant al zonei Sfantul Gheorghe Nou situata pe latura de est.

Datorita pozitiei sale foarte favorabile, remarcabile pe traseul Bulevardului, amenajarea se poate
constitui intr-un semnal la scara urbana, daca ea este combinata cu obiecte de arta decorativa
reprezentative la scara amintita.

Este importanta stabilirea prioritara a traseelor pietonale in cadrul acestui nod, componenta
pietonala fiind foarte putenica datorita alaturarii bulevardului. De aceea, pentru a semnala prezenta strazii
Lipscani in traseul bulevardului, amenajarea poate produce « perturbari » ale acestei circulatii pentru a
inlatura indiferenta prezenta a fluxului pietonal fata de aceasta zona. Atentie, « perturbarea » nu trebuie
insa sa produca si disfunctionalitati. Se va tine cont inclusiv de pasajul de subtraversare a bdului. Bratianu,
care alimenteaza nodul respectiv si a carui iesire poate fi revalorizatéd prin integrarea ei in compozitia
imaginii urbane respective.

Amenajarea va tine cont si de influenta pe care o poate avea asupra imaginii trotuarului
bulevardului in ansamblul lui , interventia trebuind controlata si la acest nivel.

lluminatul va fi corelat cu al bulevardului, acesta fiind atat pietonal cat si auto. Este de preferat
punerea Tn evidenta a frontului nordic construit (parte a tesutului istoric) si a spatiului liber al nodului,
respectiv al amenajarii de mobilier propuse.

4,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

4. A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII
REGISTRUL |

4.A.1. Cosuri de gunoi
4.A.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa in zona de mobilier urban, la o distanta de minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se va asigura acoperirea necesara pe directile stabilite anterior ale traseelor pietonale
predominante.
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
4.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.
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4.A.2.Pavaje
4.A.2.a. Amplasare
4.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.
e Se vor pune Tn evidenta directiile circulatiei pietonale, fiind de preferat valorizarea zonei ca acces
catre strada Lipscani.
e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea spatiului si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

4.A.3. Rigole
4.A.3.a. Amplasare
e Pozitia acestora se va stabili in urma unei sistematizari verticale a zonei, care sa asigure scurgerea
eficienta a apelor pluviale.
4.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

4.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

4.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

4.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

4.A.5. Posturi telefonice
4.A.5.a. Amplasare

e Se vor amplasa de preferat pe coloane, in interiorul zonei de mobilier.

o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
Este posibila amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul zonei permitand acest lucru; preferabila
este Insa folosirea aceluiasi tip de coloane ca in restul zonei studiului pilot, pentru a pastra unitatea
mobilierului urban din zona.
Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.

e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
4.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul

Anexei l.

4.A.6. Stalpi indicatoare obiective turistice
4.A.6.a. Amplasare

¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

o De semnalat: Universitatea, Banca Nationala, Biserica Sfantul Gheorghe, Biserica
Stavropoleos, Calea Victoriei, Strada Zarafi, Intrarea Selari, Pasajul Francez, Muzeul si
Biserica Curtea Veche, Hanul lui Manuc.

4.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Stélpii vor avea o inaltime de max.3m, sub nivelul stélpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.

e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

e Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.
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REGISTRUL 1l

4.A.7. Corpuri de iluminat
4.A.7.a. Amplasare

Se recomanda ca pe latura nordicd a nodului, iluminatul urban sa continue traseul Lipscani lIl,
pentru a pune in evidenta continuitatea frontului.

Pe acest front nu se vor pune Tn evidenta elemente singulare ale acestuia, ci frontul in totalitate.
Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului strazii.

Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi. In functie de conceptul de iluminat propus,
inaltimea acestora va fi corelata cu cea recomandata pentru traseul Lipscani lll (in functie de
inaltimea cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.5-4m);

Pe latura nodului Tnspre Bulevardul |.C.Bratianu se pot folosi, daca se considera necesar, si stalpi
de iluminat mai inaltj, fiind necesara corelarea cu iluminatul atat pietonal cat si auto al intregului
bulevard.

Amplasarea corpurilor de iluminat se va face in urma studiului detaliat, in functie de amenajarea
propusa.

Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine si in locuinte.

4.A.7.b. Caracteristici intrinseci

Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna Tn valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

4.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE

REGISTRUL |

4.B.1.Mobilier de odihna - banci
4.B.1.a. Amplasare

Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.

In amplasarea mobilierului de odihnad se va tine cu preciddere seama de orientarea acestuia,
respectiv de directjile importante de perspectiva ale spafiului : catre strada Lipscani.

Nu este recomandata Tncurajarea perspectivei catre Sfantul Gheorghe de la nivelul mobilierului de
odihna, intrucat la acest nivel al ochilor (h aprox. 1.20m) perspectiva este alterata de carosabilul
Bulevardului Bratianu.

4.B.1.b. Caracteristici intrinseci

Dat fiind caracterul special al spatiului, sunt permise banci astfel conformate incat sa incurajeze
stationarea.

Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.2. Jardiniere
4.B.2.a. Amplasare

4.B.2.b. Caracteristici intrinseci

Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L150x150xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
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o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.3. Fantani cu apa potabila
4.B.3.a. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia in contextul
intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
4.B.3.b. Caracteristici intrinseci
e Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turnat; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.4. Rasteluri pentru biciclete
4.B.4.a. Amplasare
e Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii, precum si a capacitatii lor (in functie de utilizare,
trafic, etc.)
4.B.4.b. Caracteristici intrinseci
o Capacitate : 5-10 locuri.
e Nu sunt admise modele prevazute cu acoperis, intregul ansamblu al rastelului avand o nal{ime
limitatd de max. 80cm.
o Materiale recomandate : metal; nu sunt admise suprafete mari din inox. Daca acest material este
considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.

4.B.5. Fantani decorative / oglinzi de apa ;
4.B.5.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel inat sa nu stanjeneasca fluxul pietonal. Desi valabila pentru toate tipurile de
mobilier urban, observatia este cu atat mai importantd in acest caz, din pricina dimensiunilor
considerabile la care un asemenea obiect poate ajunge, respectiv a desfasurarii mari din plan.
4.B.5.b. Caracteristici intrinseci

4.B.6. Bolarzi
4.B.6.a. Amplasare
e Se vor amplasa bolarzi pe latura care se invecineaza cu carosabilul bulevadrului 1.C.Bratianu,
amplasarea fiind corelatd cu cea a intregului trotuar al bulevadrului. Distanta recomandata intre
bolarzi: d rec. =1,20-1,40m.
Distanta maxima intre bolarzi : d max = 1,50m.
Daca se considera necesar, bolarzii pot fi inlocuiti cu jardiniere, amplasate in asa fel incat sa
satisfaca aceleasi conditii de protejare a pietonalului.
4.B.6.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal ; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

4.B.7. Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
4.B.7.a. Amplasare
e Amplasarea corpurilor de iluminat se va face in urma studiului detaliat, in functie de amenajarea
propusa.
4.B.7.b. Caracteristici intrinseci
o Vor fi astfel conformate inhcat sa nu afecteze vizual pietonii.
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4.B.8. Vegetatie
4.B.8.a. Amplasare
4.B.8.b. Caracteristici intrinseci
e Sunt posibile aranjamente vegetale sub forma gazonului sau a aranjamentelor florale la nivelul
pavajului, protejate de borduri. Acestea pot fi combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.

REGISTRUL Il

4.B.9. Panouri de informare turistica
4.B.9.a. Amplasare
e Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului strazii Lipscani, cu
referinte la fondul construit.
4.B.9.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.10. Panouri publicitare independente
4.B.10.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestor panouri pe directia de perspectiva a strazii Lipscani.
4.B.10.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax. 3.50m, L max 1.40m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.11. Tamburi afigsaj H<3.5m
4.B.11.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora pe directia de perspectiva a strazii Lipscani.
o Este interzisa amplasarea acestora in dreptul acceselor in magazine sau locuinte.
4.B.11.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 3.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.00m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.12. Vegetatie
4.B.12.a. Amplasare
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
o O eventuala asemenea amenajare vegetala poate constitui o protectie impotriva agresiunii pe care
o exercita traficul intens de pe Bratianu asupra spatjului in cauza, de aceea preferabila ar fi
amplasarea acesteia pe latura inspre carosabil a nodului.
e Orice amenjare nu trebuie sa afecteze perspectiva catre traseul strazii Lipscani.
4.B.12.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: d(ec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m
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REGISTRUL 1l

4.B.13. Tamburi afigsaj H23.5m
4.B.13.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora pe directia de perspectiva a strazii Lipscani.
o Este interzisa amplasarea acestora in dreptul acceselor in magazine sau locuinte.
4.B.13.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 4.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.50m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE
= Module grupuri sanitare ;
= Pubele / containere deseuri;
= Chioscuri;
= Garduri.
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-2.P
NODUL POSTEI - STAVROPOLEOS

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE S| DEZVOLTARE:
Intersectia strazilor Pogtei si Stavropoleos, dezvoltat echilibrat pe ambele

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
Nod cu personalitate proprie — deserveste reperul constituit de ansamblul Stavropoleos

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR1siSIR2

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Localizarea nodului in SIR 1 si SIR 2 reflecta calitatea strazii Stavropoleos de traseu spre 2 repere,
pe 2 sensuri diferite.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Intersectia dintre strazile Postei si Stavropoleos este definita prin prezenta reperului care este
ansamblul Stavropoleos (biserica si casa parohiala). Acest ansamblu se caracterizeaza, datorita
evolutiei istorice a centrului istoric, printr-o scara modesta Th comparatie cu restul fondului construit de pe
strazile Stavropoleos si Postei si, deci, tratarea intersectjei dintre ele ar trebui sa puna in evidenta prezenta
reperului in cauza. In consecinta, intersectia respectiva ar trebui s& prezinte o personalitate proprie, chiar
daca subordonata celei a reperului. Pe de alta parte, strada Stavropoleos functioneaza ca traseu si spre
un alt reper: traseul Stavropoleos Il conduce — de la E spre V — inspre sediul CEC de pe Calea Victoriei.
Aceasta inseamna ca, de fapt, intreaga strada Stavropoleos are functiune istorica mixta si ca deci ea ar
trebui sa ofere imagini urbane unitare. Rezulta ca intersectia Stavropoleos — Postei trebuie sa asigure si
continuitatea strazii Stavropoleos (superioara ierarhic functional si ca valoare culturala strazii Postei).

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE*

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

e Se va continua si racorda structura benzilor functionale de pe traseele ce formeza acest nod : traseele
Stavropoleos | si Il si traseul Postei.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

Registrul | : nivelul solului 0 - 1m.
Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m

* Tn cazul nodurilor, din pricina conformérii lor spatiale, nu se poate vorbi propriu zis de benzi functionale, ci
mai degraba de zone, pastrand-se conceptele aferente acestora.
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3.
OBSERVATII GENERALE

Acest nod este dominat si de altfel determinat de Biserica Stavropoleos, reper impresionant la
scara intregului Centru Istoric. De aceea reprezentativitatea sa nu trebuie afectata de supraincarcarea
zonei la nivelul mobilierului urban.

Chiar daca acesta este prezent in imaginea urbana a spatiului Tn cauza, accentele care vor defini
nodul cu personalitate proprie sunt de preferat doar la nivelul pavajului, mai ales ca principalele impuneri
vin din partea circulatiei pietonale. Nodul este situat pe un traseu dublu catre repere, el este pe de-o parte
loc al unuia dintre repere, dar si popas pe traseul catre un alt reper : Palatul C.E.C.-ului. De aceea el nu
trebuie sa se constituie intr-o destinatie finala, ci sa permita continurea traseului catre acesta din urma.

Pentru a nu afecta reprezentativitatea bisericii, au fost interzise obiecte care ar putea interfera cu
imaginea acesteia, ex. : panouri publicitare independente, tamburi afisaj, posturi telefonice.

4,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

4.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

4.A.1.Pavaje
4.A.1.a. Amplasare

4.A.1.b. Caracteristici intrinseci

e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.

e Se vor pune in evidenta directiile circulatiei pietonale catre repere, dar mai ales reperul prezent
in nod, prin atenuarea ritmului de parcurgere in dreptul acestuia.

e Se impune o trecere gradata de la pavajul nodului la cel al traseelor inconjuratoare, pentru a nu
transforma fortat limitele acestuia in « granite ».

e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea spatiului si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

4.A.2. Rigole
4.A.2.A. Amplasare
e Se vor amplasa pe cele doua benzi de mobilier, urmand directiile longitudinale ale strazilor, pentru
a permite o sistematizare a profilului acesteia care sa asigure scurgerea eficienta a apelor pluviale.
4.A.2.B. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

4.A.3. Placute de identificare cu numele strazilor

4.A.3.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

4.A.3.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
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REGISTRUL llI
4.A.4. Corpuri de iluminat

4.A.4.a. Amplasare
e Se recomanda ca amplasarea corpurilor de iluminat sa continue aliniamentele traseelor confluente

in nod.

e Pentru biserica Stavropoleos se va asigura un iluminat arhitectural special, in urma unui studiu
specializat.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - Se recomanda pastrarea inlaltimii de
amplasare preluata de pe traseele Stavropoleos | si Il - inaltime recomandata in functie de

inaltimea cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.5-4m ;
e Amplasarea corpurilor de iluminat se va face in urma studiului detaliat, in functie de amenajarea
propusa.
e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarii Tn curtea bisericii.
4.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

4.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

4.B.1.Mobilier de odihna - banci
4.B.1.a. Amplasare

e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.

e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.

e In amplasarea mobilierului de odihnd se va tine cu precidere seama de orientarea acestuia,
respectiv de directjile importante de perspectiva ale spafiului.

e Pentru a pastra continuitatea traficului pietonal de pe strada Stavropoleos, se recomanda ca
bancile sa fie amplasate doar pe latura nodului de pe strada Postei, cu orientare catre Biserica
Stavropoleos.

4.B.1.b. Caracteristici intrinseci

e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m

o Dat fiind caracterul special al spatiului, sunt permise banci astfel conformate incat sa
incurajeze stationarea.

o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.2. Jardiniere
4.B.2.a. Amplasare
4.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spaftiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L80xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
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o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.3. Fantani cu apa potabila
4.B.3.A. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia Tn contextul
intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
4.B.3.B. Caracteristici intrinseci
e Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal turnat; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.4. Cosuri de gunoi
4.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa in banda de mobilier urban, la o distanta de minimum 2,5 m de fronturile
construite ;
e Se recomanda amplasarea strictului necesar ; daca traseele invecinate (Stavropoleos si Posgtei)
pot asigura necesarul, atunci se va renunta la prezenta cosurilor de gunoi in acest nod.
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
4.B.4.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm ;
o Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

4.B.5. Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
4.B.5.a. Amplasare

e Se vor amplasa numai pe banda de mobilier urban de pe laturile Muzeului de Istorie.
4.B.5.b. Caracteristici intrinseci

o Vor fi astfel conformate incat sa nu afecteze vizual pietonii.

REGISTRUL Il

4.B.6. Panouri de informare turistica
4.B.6.a. Amplasare
o Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului strazii Stavropoleos si
a bisericii Stavropoleos.
o Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directiile de perspectiva.
4.B.6.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.7. Vegetatie
4.B.7.a. Amplasare
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e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
o O eventuala asemenea amenajare vegetala poate continua si accentua amenajarile de pe traseele
Stavropoleos | si Postei.
e Orice amenjare nu trebuie sa afecteze perspectiva catre Biserica Stavropoleos sau catre Palatul
C.E.C.-ului.
4.B.7.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: drec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m

4.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

= Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice.
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-3.P
NODUL SFANTUL DUMITRU - TONITZA - FRANCEZA - POSTEI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE S1 DEZVOLTARE:
Insula ocupata de biserica Sfantul Dumitru si aria ei de influenta care include tronsoanele aferente
insulei pe toate strazile in cauza.

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
Cu personalitate proprie — exploateaza potentialul spatiului urban generat de modul aparte de
ocupare a parcelei / insulei prin cladirea de cult, intr-o zona in care se produce si confluenta a 4
circulatii; confera personalitate tronsoanelor aferente din strazile Postei si Tonitza, tronsoane care
altfel si-ar defini propria personalitate numai cu mari dificultati; asigura continuitatea imaginii
urbane oferite de frontul sudic al strazii Franceze

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 12

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:
Localizarea in SIR 12 confirma relatia existenta intre insula bisericii Sfantul Dumitru si strada
Franceza (relatie initiata de orientarea bisericii si a spatiului neconstruit de pe insula inspre strada
Franceza) si deci justifica necesitatea de asigurare a continuitatii de imagine urbana oferita de
frontul sudic al strazii Franceze.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Insula pe care se afla biserica Sfantul Dumitru are o arie de influenta ce ocupa partile aferente din toate
strazile care o definesc. Avand in vedere caracterul de unicat al acestei insule (din punct de vedere al
relatiei dintre functiune si regimul de constructie) este evident ca acestea, impreuna cu aria ei de influenta,
trebuie sa se bucure din toate punctele de vedere (deci si al mobilierului urban) de o personalitate proprie.
Pe de alta parte, prin orientarea bisericii si a spatiul neconstruit al insulei inspre strada Franceza (strada
care se bucura la randul ei de o personalitate puternica), devine evident ca insula bisericii Sfantul Dumitru
nu trebuie s& disturbe unitatea imaginii urbane oferite de strada Franceza. in consecints, insula ocupata
de biserica Sfantul Dumitru, impreuna cu aria ei de influenta, trebuie sa se constituie ca un nod cu
personalitate proprie.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE*

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

e Se varespecta o banda de servitute constructii - latime 1m, de jur imprejurul curtiji bisericii.

e Pe latura sudica, se continua benzile de servitute a constructiilor existente pe traseul Franceza | -
5m cu banda de mobilier urban suprapusa - 2m.

e Pe latura vestica, se asigura o banda de servitute constructii - 1.5m.

e Pe latura nordica, se asigura o banda de servitute constructii - 2m, cu supralargire pana la 4.2m in
dreptul Teatrului de Comedie.

e Pe latura estica, se asigura o banda de servitutre constructii - 1m.
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e Spatiul ramas intre aceste benzi de servitute, ale bisericii si ale fronturilor, va fi destinat circulatiei
pietonale si mobilierului urban, pastrandu-se directile pietonale predominante prezente si
asigurandu-le desfasurarea necesara.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul campului vizual 1 - 3.5m.

* Tn cazul nodurilor, din pricina conformérii lor spatiale, nu se poate vorbi propriu zis de benzi functionale, ci
mai degraba de zone, pastrand-se conceptele aferente acestora.

3.
OBSERVATII GENERALE

Nodul este dominat de prezenta Bisericii Sf. Dumitru si de spatiul verde ce o inconjoara, care
dezvolta pe orizontald profilul spatjului.

Pentru a unifica spatiul nodului, se va pune accent pe tratarea uniforma a fronturilor de jur imprejur,
pentru a permite lecturarea mai clara a acestuia intre fronturile constituente.

Amenajarea trebuie sa permitd valorizarea continuitatii strézii Franceze, arterda comerciala
importanta a Centrului Istoric si, in raport cu aceasta, continuitatea fronturilor de jur imprejurul bisericii.
Astfel si iluminatul va pune in evidentd fronturile construite, dar va se va orienta si catre eventuala
amenajare peisagera. Nu se recomanda cu necesitate punerea in valoare a bisericii, aceasta neavand o
valoare arhitecturala deosebita.

Data fiind aporpierea de un loc de cult, sunt interzise panourile publicitare si tamburii de afisaj.

4,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

4. A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

4.A.1. Cosuri de gunoi
4.A1.A. Amplasare

e Se vor amplasa in zona de mobilier urban, la o distantd de minimum 2,5 m de fronturile
construite si de minimum 2m fata de curtea bisericii ;

e Se va asigura acoperirea necesara pe directile stabilite anterior ale traseelor pietonale
predominante, la o distantd maxima de 40m (distantele vor varia, amplasarea depinzand si de
celelalte obiecte de mobilier); - exceptie face frontul sudic, care asigura continuitatea strazii
Franceze si unde cosurile vor asigura necesarul la o distanta recomandata de 20m.

Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)

4.A.1.b. Caracteristici intrinseci

e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm

o Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

e Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.
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4.A.2.Pavaje
4.A.2.a. Amplasare

4.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.
e Se vor pune in evidenta directiile circulatiei pietonale.
e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea spatiului si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

4.A.3. Rigole
4.A.3.A. Amplasare
e Pozitia acestora se va stabili in urma unei sistematizari verticale a zonei, care sa asigure scurgerea
eficienta a apelor pluviale.
4.A.3.B. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

4.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

4.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

4.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

4.A.5. Stalpi indicatoare obiective turistice
4.A.5.a. Amplasare
¢ Indicatoarele pentru obiective turistice pot fi amplasate pe latura vestica a nodului, respectiv in
cadrul componentei de traseu catre reper al nodului.
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
o De semnalat : Universitatea, Banca Nationala, Biserica Stavropoleos, Calea Victoriei, Strada
Lipscani, Muzeul si Biserica Curtea Veche, Hanul lui Manuc.
4.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Stélpii vor avea o inaltime de max.3m, sub nivelul stélpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
e Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.

REGISTRUL 1l

4.A.6. Corpuri de iluminat
4.A.6.a. Amplasare

e Se recomanda diferentierea prin iluminat a fronturilor si a spatiului public amenajat.

e lluminatul acestui nod va pune in evidentd mai degraba fronturile, continuitatea acestora si
spatiul liber amenajat decat constructia bisericii, datd fiind valoarea arhitecturala scazuta a
acesteia.

e In cadrul fronturilor, este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte,
intrucat aceasta nu corespunde caracterului strazii.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inaltimea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;

e Amplasarea corpurilor de iluminat se va face in urma studiului detaliat, in functie de amenajarea
propusa.
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e Daca se considera necesar, inalfimea stalpilor poate varia in interiorul nodului - mai mica sau mai
mare, in functie de ideea de amenajare propusa.
e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine si in locuinte.
4.A.6.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

4.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

4.B.1. Mobilier de odihna - banci
4.B.1.a. Amplasare

e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.

e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m 1in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.

e In amplasarea mobilierului de odihnd se va tine cu preciddere seama de orientarea acestuia,
respectiv de directjile importante de perspectiva ale spafiului.

4.B.1.b. Caracteristici intrinseci

e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 1.50m

o Dat fiind caracterul special al spatiului, sunt permise banci astfel conformate incat sa
incurajeze stationarea.

e Acestea sunt poate mai putin recomandate pe latura strazii Franceze, al carei caracter
puternic comercial nu agreeaza acest model, fiind preferate cele care nu incurajeaza
stationarea.

o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.2. Jardiniere
4.B.2.a. Amplasare
4.B.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proportiile spatiului urban.
e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L150xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.
e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.3. Fantani cu apa potabila
4.B.3.A. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia in contextul
intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
4.B.3.B. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.
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REGISTRUL Il

4.B.4. Panouri de informare turistica
4.B.4.a. Amplasare
o Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala zonei, cu referinte la fondul
construit.
* Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia circulatjilor pietonale, pentru
a nu bloca directiile de perspectiva.
4.B.4.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.5. Posturi telefonice
4.B.5.a. Amplasare
e Se recomanda amplasarea lor doar pe latura sudica a nodului, respectiv in cadrul
componentei comerciale, care presupune un trafic pietonal mai intens.
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
e Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
4.B.5.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.6. Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
4.B.6.a. Amplasare

e Se pot amplasa humai pe banda de mobilier urban de pe latura Muzeului de Istorie.
4.B.6.b. Caracteristici intrinseci

o Vor fi astfel conformate incat sa nu afecteze vizual pietonii.

4.B.7. Vegetatie
4.B.7.a. Amplasare
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
o O eventualda asemenea amenajare vegetala poate continua si accentua amenajarile de pe traseul
Postei.
o Nu este permisa amplasarea vegetatiei pe latura strazii Franceza.
4.B.7.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: drec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m
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4.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Panouri publicitare independente.
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-4.P
NODUL FRANCEZA — SELARI — SPLAIUL INDEPENDENTEI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE S1 DEZVOLTARE:
Intersectia dintre strazile Franceza si Selari cu Splaiul Independentei; dezvoltat pe tronsonul aferent
intersectiei al strazii Selari si la E de aceasta intersectie pe strada Franceza

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
Cu personalitate proprie; marcheaza cel mai important acces dinspre S in centrul comercial istoric;
exploateaza gabaritul generos al spatiului neconstruit; acorda un statut univoc portiunii mentionate
anterior din strada Franceza

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 11

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:
Localizarea in SIR 11 atesta caracterul de reprezentare al acestui nod.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Strazile Franceza si Selari sunt de acelasi tip si de acelasi rang in ierarhia functionala si de valoare
culturala — dar cea din urma, prelungindu-se pana in Splaiul Independentei (pe acest tronson: tip I.A-a.4 —
functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front nordic
continuu, front sudic discontinuu), permite strazii Franceze un debuseu in acesta si, mai mult decat atat,
reprezinta cea mai importanta legatura intre Splai si centrul comercial istoric. Avand in vedere sica la
E de aceasta intersectie, strada Franceza (traseul Franceza lll) prezinta, numai in parte, alte caracteristici
(datorita prezentei Curiii Vechi), este necesar ca intersectia in cauza sa se constituie ca un nod cu
personalitate proprie - apt deci, pe de o parte sa se constituie ca un element demn de semnificatia pe
care Splaiul Independentei o are la scara intregii asezari si, pe de alta parte, capabil sa anunte/enunte in
imaginea acestuia prezenta a ceea ce s-a conservat pana in prezent din centrul comercial istoric initial.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE*

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

e Constructiile vor fi protejate de benzi de servitute constructii latmi 0.5m - front vestic si 2.5m -
front estic.

e Spatiul central va fi destinat circulatiei pietonale si mobilierului urban, pastrandu-se directiile
pietonale predominante prezente gi asigurandu-le desfasurarea necesara.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul cimpului vizual 1 - 3.5m.
o Registrul lll : peste nivelul cimpului vizual 3.5 - 6m.

* Tn cazul nodurilor, din pricina conformérii lor spatiale, nu se poate vorbi propriu zis de benzi functionale, ci
mai degraba de zone, pastrand-se conceptele aferente acestora.
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3.
OBSERVATII GENERALE

Amenajarea poate pune accent pe faptul ca acest nod este cel mai important acces in zona
studiata dinspre Splaiul Independentei.

Se recomanda marcarea nodului printr-o amenajare decorativ-utilitara de mobilier urban ,
combinata cu aranjamente vegetale, care sa marcheze importanta accesului.

Este importanta stabilirea prioritara a traseelor pietonale in cadrul acestui nod, componenta
pietonala fiind foarte putenicd datoritd alimentérii sale cu pietoni de catre fluxul ridicat al Splaiului
Independentei.

Studiul de detaliu asupra acestui nod trebuie sa evidentieze directjile de perspectiva importante :
spre strazile Selari si Smardan si mai ales spre Curtea Veche, astfel incat amenajarea propusa sa nu
altereze aceste perspective.

4,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

4.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |

4.A.1. Cosuri de gunoi
4.A1.A. Amplasare
e Se vor amplasa in zona de mobilier urban, la o distanta de minimum 2,5 m de fronturile construite ;
e Se va asigura acoperirea necesara pe directile stabilite anterior ale traseelor pietonale
predominante.
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
4.A.1.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm
e Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

4.A.2.Pavaje
4.A.2.a. Amplasare

4.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.
e Se vor pune in evidenta directiile ale circulatiei pietonale, find de preferat valorizarea zonei ca
acces catre Centrul Istoric.
e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea spatiului si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

4.A.3. Rigole
4.A.3.a. Amplasare
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e Pozitia acestora se va stabili in urma unei sistematizari verticale a zonei, care sa asigure scurgerea
eficienta a apelor pluviale.
4.A.3.b. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

4.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

4.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3- 3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

4.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

4.A.5. Posturi telefonice
4.A.5.a. Amplasare
e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.
o Este interzisa amplasarea lor pe construciii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.
o Este interzisa amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul acestora fiind excesiv pentru spatiul
urban Tn cauza.
o Necesarul acestora va fi analizat ih contextul ntregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)
4.A.5.b. Caracteristici intrinseci
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.A.6. Stalpi indicatoare obiective turistice
4.A.6.a. Amplasare

o Este recomandat ca stalpul sa fie amplasat cat mai aproape de intersectia strazilor Selari si
Franceza, pentru a facilita orientarea.

¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

o De semnalat: Universitatea, Banca Nationala, Biserica Sfantul Gheorghe, Biserica
Stavropoleos, Calea Victoriei, Strada Lipscani, Muzeul si Biserica Curtea Veche, Hanul lui
Manuc.

4.A.6.b. Caracteristici intrinseci

e Stalpii vor avea o Inadliime de max.3m, sub nivelul stalpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.

e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

e Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.

REGISTRUL 1l

4.A.7. Corpuri de iluminat
4.A.7.a. Amplasare
o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului spatiului.
e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inaltime recomandata in functie de inal{imea
cornisei strazii, respectiv de profilul orizontal intermediar- 3.54m;
e Amplasarea corpurilor de iluminat se va face in urma studiului detaliat, in functie de amenajarea
propusa.
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e lluminatul pe stalpi poate fi completat, daca rezulta astfel din studiul detaliat, cu iluminat la nivelul
pavajului.
e Se va evita pozitionarea stélpilor in dreptul intrarilor in magazine si in locuinte.
4.A.7.b. Caracteristici intrinseci
e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit i
structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

4.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

4.B.1. Mobilier de odihna - banci
4.B.1.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel incat sa nu creeze aliniamente.
e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.
e In amplasarea mobilierului de odihnd se va tine cu preciddere seama de orientarea acestuia,
respectiv de directjile importante de perspectiva ale spafiului : catre strada Lipscani.
4.B.1.b. Caracteristici intrinseci
e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatjului urban
in cauza, fara ca proporijiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.
e Lungime maxima a unei banci sau a unei grupari de banci: 2.00m.
o Dat fiind caracterul special al spatiului, sunt permise banci astfel conformate incat sa
incurajeze stationarea.
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.2. Jardiniere
4.B.2.a. Amplasare

4.B.2.b. Caracteristici intrinseci

e Se impune folosirea unor modele de dimensiuni moderate, care sa respecte scara spatiului urban
in cauza, fara ca proporiiile acestora sa denatureze proporiiile spatiului urban.

e Dimensiuni maxime : se vor inscrie intr-un paralelipiped L150xI50xH80cm sau intr-un cilindru
D60xH80cm.

e Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.3. Fantani cu apa potabila
4.B.3.A. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia Tn contextul
intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
4.B.3.B. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

4.B.4. Rasteluri pentru biciclete
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4.B.4.a. Amplasare
e Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii, precum si a capacitatii lor (in functie de utilizare,
trafic, etc.)
4.B.4.b. Caracteristici intrinseci
o Capacitate : 5-10 locuri.
e Nu sunt admise modele prevazute cu acoperis, intregul ansamblu al rastelului avand o nal{ime
limitatd de max. 80cm.
e Materiale recomandate : metal; nu sunt admise suprafete mari din inox. Daca acest material este
considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.

4.B.5. Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
4.B.5.a. Amplasare

4.B.5.b. Caracteristici intrinseci
o Vor fi astfel conformate ihcat sa nu afecteze vizual pietonii.

4.B.6. Fantani decorative / oglinzi de apa ;
4.B.6.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel inat sa nu stanjeneasca fluxul pietonal. Desi valabila pentru toate tipurile de
mobilier urban, observatia este cu atat mai importantd in acest caz, din pricina dimensiunilor
considerabile la care un asemenea obiect poate ajunge, respectiv a desfasurarii mari din plan.
4.B.6.b. Caracteristici intrinseci
o Nuvor depasi o suprafata totala de 20mp.

4.B.7. Vegetatie
4.B.7.a. Amplasare

4.B.7.b. Caracteristici intrinseci
e Sunt posibile aranjamente vegetale sub forma gazonului sau a aranjamentelor florale la nivelul
pavajului, protejate de borduri. Acestea pot fi combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.

REGISTRUL Il

4.B.8. Panouri de informare turistica
4.B.8.a. Amplasare
o Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului zonei, cu referinte la
fondul construit.
o Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directiile de perspectiva.
4.B.8.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.9. Panouri publicitare independente
4.B.9.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia traseelor pietonale, pentru a nu
bloca directjile de perspectiva.
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o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva, alterand perspectivele specifice, in special cea descendenta inspre strada Selari.
4.B.9.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax. 2.50m, L max 1.40m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.10. Tamburi afisaj H<3.5m
4.B.10.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva, alterand perspectivele specifice, in special cea descendenta inspre strada Selari.
o Este interzisa amplasarea acestora in dreptul acceselor in magazine sau locuinte.
4.B.10.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 3.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.00m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.11. Vegetatie
4.B.11.a. Amplasare
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
e Orice amenjare nu trebuie sa fie perceputa ca o bariera, care impiedice perceperea spatiului ca un
acces catre Centrul Istoric.
4.B.11.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: d(ec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m

REGISTRUL 1l

4.B.12. Tamburi afisaj H23.5m
4.B.12.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestor tamburi in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva, alterand perspectivele specifice, in special cea descendenta inspre strada Selari.
o Deasemeni se vor studia perspectivele catre Curtea Veche, astfel incat nici acestea sa nu fie
obturate.
o Este interzisa amplasarea acestora in dreptul acceselor in magazine sau locuinte.
4.B.12.b. Caracteristici intrinseci
o Dimensiuni maxime : Hmax 4.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.50m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE
= Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;

Chioscuri ;

Bolarzi;

Garduri.
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- 5.P.
NODUL COVACI - a - FRANCEZA - SEPCARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE S1 DEZVOLTARE:
La confluenta strazilor Covaci, a, Franceza si Sepcari, in jurul spatiului neconstruit definit de
aceastea, cuprinzind tronsoanele aferente lui ale strazilor respective si extinzindu-se pana la
cuprinderea intersectiei dintre Franceza si Caldarari

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
Cu personalitate proprie; exploateaza spatiul liber neconstruit, acordind presiunile exercitate de
monumentele istorice din jur; distrage atentia de la situatia urbanistica nefavorabila generata de
trasarea bdului. I.C. Bratianu

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Localizarea in SIR 10 reflecta sursa disfunctionalitatilor care afecteaza in prezent spatiul neconstruit
de la confluenta celor 4 strazi mentionate

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

In dreptul spatiului neconstruit definit de strazile Covaci, a, Franceza, Sepcari acestea intra la randul lor in
aria de influenta a acestuia. Aceasta configuratie este, probabil, rezultatul presiunii exercitate Tn zona n
cauza de situl arheologic al Curtii Vechi dar in special de ansamblul bisericii Curtii Vechi gi Hanul lui
Manuc si al relatiei dintre acestea, precum si de situatia urbanistica nefavorabila creata de frontul orientat
spre bdul. I.C. Bratianu. Pentru punerea in valoare a resursei culturale si pentru atenuarea suplimentara a
situatiei urbanistice nefavorabile (partial rezolvata prin propunerile de edificabil din planul urbanistic zonal)
este necesar ca spatiul neconstruit mentionat ca si aria sa de influenta sa se constituie ca un element cu
personalitate proprie. Pe de altd parte, pentru sustinerea perspectivelor lungi, favorabile resursei
culturale (Hanul lui Manuc din strada S$epcari, turnul clopotnita al bisericii Curtii vechi din strada
Caldarari, biserica Curtii Vechi din spatiul neconstruit in cauza), acesta nu ar trebui sa afecteze
continuitatea traseelor care (in fond) il definesc. In consecinta, acest spatiu neconstruit si aria sa de
influenta trebuie sa se constituie ca un nod cu personalitate proprie.

2,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA AMPLASARE / BENZI FUNCTIONALE*

2.A. STRUCTURA BENZILOR FUNCTIONALE

e Constructiile vor fi protejate de benzi de servitute constructii 1atimi 2.5 - 4m.

e Curtea bisericii si frontul din prelungire (strada Sepcari) vor fi protejate de o banda de servitute
constructii [atime 1m.

e Spatiul central va fi destinat circulatiei pietonale si mobilierului urban, pastrandu-se directjiile pietonale
predominante prezente si asigurandu-le desfasurarea necesara.

2.B. ORGANIZAREA IN REGISTRE VERTICALE A BENZII DE MOBILIER:

e Registrul I : nivelul solului 0 - 1m.
e Registrul Il : nivelul cimpului vizual 1 - 3.5m.
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e Registrul lll : peste nivelul cimpului vizual 3.5 - 6m.

* Tn cazul nodurilor, din pricina conformérii lor spatiale, nu se poate vorbi propriu zis de benzi functionale, ci
mai degraba de zone, pastrand-se conceptele aferente acestora.

3.
OBSERVATII GENERALE

Trasarea bulevardului Bratianu a intrerupt traseele traditionale, marginalizandu-le in spatele sirului
de cladiri inalte. Chiar daca respectivele cladiri au fost schimbate in timp, néltimea frontului s-a pastrat si la
fel si excluderea vechilor trasee din circulatia principala a bulevardului. Fronturile care ihchid acum aceasta
piatetd sunt dominate de frontul de blocuri pe care nu reuseste sa-l mascheze nici prezenta copacilor,
oricum necontrolata.

Amenajarea trebuie sa pastreze caracterul vechilor trasee si sa le asigure continuitatea, motiv
pentru care se recomanda pastrarea diferentierii existente intre spatiul pietei si actualul carosabil,
chiar in contextul desfiintarii acestuia din urma. Se incearca sustinerea acestor trasee si prin propunerile
functionale din PUZ-CENTRUL ISTORIC, care recomanda, in masura posibilitatilor, crearea unui parter
comercial dublu al blocurilor, care s& permita si orientarea catre piateta.

Importanta este si topologia sitului: amplasamentul are o panta marcanta pe directia nord-
sud, in lungul strazii Sepcari, cu diferente de nivel ajungand la aproximativ 2.50 metri intre cele doua
laturi, topologie care trebuie pusa in valoare prin amenajare.

Componenta culturala deosebit de puternica adusa de cele doua repere majore (Ansamblul Curtea
Veche si Hanul lui Manuc) este completatda de doua componente arheologice ale sitului, in prezent
anonime pentru pietonul neavizat: ruinele fostei biserici domnesti si ale unei fantani monument, care
trebuie cu precadere luate in consideratie dat fiind ca sunt amplasate la nivelul registrului | de mobilier
urban si au pozitii notabile in spatiul nodului in cauza.

Interventia la nivelul mobilierului urban va fi subordonata unei amenajari arhitecturale care sa ia in
discutie aspectele de mai sus, completandu-le cu considerente de ordin functional:

Data fiind amploarea acestui nod cu personalitate proprie, se impune completarea acestuia
cu o functiune care sa sprijine fluxul pietonal al zonei. Aceasta functiune nu trebuie sa le contrazica
pe cele deja existente - comerciala si puternic culturala , si nici sa nu le altereze, de aceea alegerea
acesteia precum si a modului ei de manifestare trebuie facute cu mare atentie, eventual din acea
parte a comercialului care se poate usor combina cu culturalul si loisirul. Se poate apela chiar si la
functiuni temporare (targuri si expozitii in aer liber, spectacole, festivaluri).

Sunt recomandate grupari de mobilier de odihna care sa ihcurajeze stationarea, orientate in functie
de perspective si insorire. Sunt recomandate amenajari cu zone de umbra care sa permita ocrotirea pe timp
de vara a acestor locuri de odihna.

Vegetatia propusa o va completa pe cea existenta, daca se considera necesar. ( Este posibila
relocarea - nu taierea! - copacilor existenti, daca se va considera ca pozitia acestora si aspectul lor nu
corespunde cu intentjiile arhitecturale sau afecteaza ruinele bisericii domnesti).

4,
REGLEMENTARI REFERITOARE LA TIPURILE DE MOBILIER OBLIGATORII /
POSIBILE / INTERZISE

4.A. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN OBLIGATORII

REGISTRUL |
4.A.1. Cosuri de gunoi

4.A1.A. Amplasare
e Se vor amplasa in zona de mobilier urban, la o distanta de minimum 2,5 m de fronturile construite ;
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e Se va asigura acoperirea necesara pe directile stabilite anterior ale traseelor pietonale
predominante.
e Se interzice amplasarea cosurilor de gunoi in dreptul acceselor.
e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii cosurilor de gunoi (in functie de utilizare, trafic
pietonal, etc.)
4.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime: se vor inscrie inr-un cilindru D 55 cm - H100 cm
o Materiale: metal sau materiale plastice; nu sunt admise suprafete mari din inox;
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
Se recomanda un model sustinut pe structura independenta sau asezat direct pe sol, fiind interzisa
pozitionarea lor pe stalpii de iluminat sau cei de orientare turistica, pentru a nu altera imaginea
acestora.

4.A.2.Pavaje
4.A.2.a. Amplasare

4.A.2.b. Caracteristici intrinseci
e Se va folosi un pavaj decorativ din piatrd naturala.
e Se vor pune in evidenta directile circulatiei pietonale, in contrast cu celelalte zone, cu funciiuni
diferite.
e Se vor evita desene strident colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea spatjului si
pentru a nu distrage atentia de la frontul stradal.

4.A.3. Rigole
4.A.4.A. Amplasare
e Pozitia acestora se va stabili in urma unei sistematizari verticale a zonei, care sa asigure scurgerea
eficienta a apelor pluviale.
4.A.4.B. Caracteristici intrinseci

REGISTRUL Il

4.A.4. Placute de identificare cu numele strazilor

4.A.4.a. Amplasare
¢ Indicatoarele cu numele strazilor vor fi amplasate pe colfurile fatadelor, la o inal{ime intre 3-3,5 m ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

4.A.4.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

4.A.5. Posturi telefonice
4.A.5.a. Amplasare

e Se vor amplasa pe coloane, in interiorul benzii de mobilier.

o Este interzisa amplasarea lor pe constructii din considerente juridice si de restaurare a fatadelor
cladirilor.

o Este posibila amplasarea lor in cabine telefonice, gabaritul zonei permitand acest lucru; preferabila
este Insa folosirea aceluiasi tip de coloane ca in restul zonei studiului pilot, pentru a pastra unitatea
mobilierului urban din zona.

e Necesarul acestora va fi analizat in contextul intregii zone studiate, pentru a evita supraaglomerari
ale mobilierului urban, optandu-se pentru strictul necesar.

e Se recomanda evaluarea periodica a amplasarii lor (in functie de utilizare, trafic pietonal, etc.)

4.A.5.b. Caracteristici intrinseci

e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.
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4.A.6. Stalpi indicatoare obiective turistice
4.A.6.a. Amplasare
o Este recomandat ca stélpul sa fie amplasat pe traseul strazii Sepcari, pentru a facilita orientarea.
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
e De semnalat: Calea Victoriei, Palatul C.E.C.-ului, Strada Lipscani, Biserica Stavropoleos,
Splaiul Independentei.
4.A.6.b. Caracteristici intrinseci
e Stélpii vor avea o inaltime de max.3m, sub nivelul stélpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
o Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.

REGISTRUL 1l

4.A.7. Corpuri de iluminat
4.A.7.a. Amplasare

o Este interzisa iluminarea speciala a vreunei constructii, in detrimentul celorlalte, intrucat aceasta nu
corespunde caracterului spatiului.

e Se vor folosi corpuri de iluminat montate pe stalpi - inal{imea si amplasarea acestora vor fi
stabilite in urma unui studiu de detaliu, in functie de amenajarea propusa.

e Pentru monumentele de arhitectura ale nodului, respectiv ansamblul Curtea Veche si Hanul
lui Manuc se va asigura un iluminat arhitectural, rezultat in urma unui studiu de specialitate
corelat cu cel al amenajarii.

e lluminatul pe stalpi poate fi completat, daca rezulta astfel din studiul detaliat, cu iluminat la nivelul
pavajului.

e Se interzice pozitionarea stalpilor in dreptul intrarilor in magazine si in locuinte.

4.A.7.b. Caracteristici intrinseci

e Se recomanda corpuri de iluminat a caror orientare sa puna in valoare fondul construit si

structurarea in registre inferioare publice si registre superioare private a fronturilor.

Pentru reglementari detaliate privin caracteristicile intrinseci ale corpurilor de iluminat (putere,
caracteristici sursa, etc.) precum si pentru distante de amplasare, vezi studiul « REGLEMENTARI
SI1 SOLUTII DE ILUMINAT URBAN PENTRU ZONA DE REFERINTA A STUDIULUI PILOT » .

4.B. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN POSIBILE
REGISTRUL |

4.B.1.Mobilier de odihna - banci
4.B.1.a. Amplasare

e Se va asigura un spatiu liber de min. 0.85m in jurul mobilierului de odihna pentru a permite accesul
unui scaun cu rotile.

e In amplasarea mobilierului de odihnd se va tine cu preciddere seama de orientarea acestuia,
respectiv de directile importante de perspectiva ale spatiului : catre Hanul lui Manuc si catre
Curtea Veche.

e Se va tine seama deasemeni de insorirea acestui spatiu, deschiderea sa mare permitand luarea in
calcul a acestui criteriu. Se vor amenaja locuri de odihna in zone protejate de vegetatie (umbrite
vara si permitand insorirea iarna).

4.B.1.b. Caracteristici intrinseci

o Dat fiind caracterul special al spatiului, sunt permise banci astfel conformate incat sa

incurajeze stationarea.
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o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru
folosirea unei texturi mate.

4.B.2. Jardiniere
4.B.2.a. Amplasare

4.B.2.b. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturald, prefabricate din beton, metal, lemn; nu sunt admise
suprafete mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru

folosirea unei texturi mate.

4.B.3. Fantani cu apa potabila
4.B.4.A. Amplasare
e Fiind un element de mobilier urban cu personalitate, se va analiza amplasarea acestuia Tn contextul
intregii zone studiate, optandu-se pentru strictul necesar.
4.B.4.B. Caracteristici intrinseci
o Materiale recomandate : piatra naturala, prefabricate din beton, metal; nu sunt admise suprafete
mari din inox. Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei
texturi mate.

4.B.4. Fantani decorative / oglinzi de apa ;
4.B.4.a. Amplasare
e Se vor amplasa astfel inat sa nu stanjeneasca fluxul pietonal. Desi valabila pentru toate tipurile de
mobilier urban, observatia este cu atat mai importantd in acest caz, din pricina dimensiunilor
considerabile la care un asemenea obiect poat eajunge, respectiv a desfasurarii mari din plan.
4.B.4.b. Caracteristici intrinseci

4.B.5. Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi.
4.B.5.a. Amplasare

4.B.5.b. Caracteristici intrinseci
o Vor fi astfel conformate incat sa nu afecteze vizual pietonii.

4.B.6. Vegetatie
4.B.6.a. Amplasare

4.B.6.b. Caracteristici intrinseci
e Sunt posibile aranjamente vegetale sub forma gazonului sau a aranjamentelor florale la nivelul
pavajului, protejate de borduri sau garduri. Acestea pot fi combinate cu alte elemente de mobilier
urban : jardiniere, banci, etc.

4.B.7. Garduri
4.B.7.a. Amplasare
e Se pot amplasa pentru a proteja suprafetele mai mari de amenajari vegetale (suprafete mai mari de
20mp) si eventual situl arheologic situat pe acelasi amplasament.
4.B.7.b. Caracteristici intrinseci
e Inaltime maxima : 0.50m
¢ Vor fi astfel conformate incat sa nu devina o bariera vizuala, fiind cat mai transparente.

REGISTRUL Il

4.B.8. Panouri de informare turistica
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4.B.8.a. Amplasare
e Pot fi amplasate asemenea panouri pentru prezentarea generala a istoricului strazii Lipscani, cu
referinte la fondul construit.
o Nu este recomandata amplasarea acestora perpendiculara pe directia strazii, pentru a nu bloca
directiile de perspectiva.
4.B.8.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 1.80m, L max 1.00m.
o Materiale recomandate : metal, plexiglas, sticla, plastic; nu sunt admise suprafete mari din inox.
Daca acest material este considerat indispensabil, se va opta pentru folosirea unei texturi mate.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.9. Panouri publicitare independente
4.B.9.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestora perpendiculara pe directia traseelor pietonale, pentru a nu
bloca directjile de perspectiva.
o Este interzisa amplasarea acestor panouri in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva, alterand perspectivele specifice, in special cea descendenta inspre strada Selari.
o Este interzisa amplasarea lor la o distantd mai mica de 50m de biserica Curtea Veche (Sf. Antonie
cel Mare).
4.B.9.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax. 3.50m, L max 1.40m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.10. Tamburi afisaj HS<3.5m
4.B.10.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestor tamburi in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva, alterand perspectivele specifice, in special cea descendenta inspre strada Selari.
o Este interzisa amplasarea lor la o distantd mai mica de 50m de biserica Curtea Veche (Sf. Antonie
cel Mare).
o Este interzisa amplasarea acestora in dreptul acceselor in magazine sau locuinte.
4.B.10.b. Caracteristici intrinseci
¢ Dimensiuni maxime : Hmax 3.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.00m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.11. Vegetatie
4.B.11.a. Amplasare
e Sunt posibile aliniamente vegetale sau grupari, combinate cu alte elemente de mobilier urban :
jardiniere, banci, etc.
e Orice amenjare nu trebuie sa afecteze perspectivele existente catre Hanul lui Manuc, respectiv
catre Curtea Veche.
4.B.11.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Seqi,=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mici (diametrul coroanei ®,,,,<4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: d(ec=7,00m
Distanta minima pana la constructii: dnin=3,00m

REGISTRUL 1l
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4.B.12. Tamburi afisaj H23.5m
4.B.12.a. Amplasare
o Este interzisa amplasarea acestor tamburi in intersectii, acolo unde pot deveni capete de
perspectiva, alterand perspectivele specifice, in special cea descendenta inspre strada Selari.
o Deasemeni se vor studia persepctivele catre Curtea Veche, astfel incat nici acestea sa nu fie
obturate.
o Este interzisa amplasarea lor la o distantd mai mica de 50m de biserica Curtea Veche (Sf. Antonie
cel Mare).
o Este interzisa amplasarea acestora in dreptul acceselor in magazine sau locuinte.
4.B.12.b. Caracteristici intrinseci
e Dimensiuni maxime : Hmax 4.5m, Diam. max al corpului de afigaj 1.50m.
e Culori: sunt interzise culorile stridente, pentru alegerea culorilor se va consulta orientativ tabelul
Anexei l.

4.B.13. Vegetatie
4.B.13.a. Amplasare
e Arborii de dimensiuni mari pot fi amplasati in cadrul unei suprafete mai mari, acoperite cu gazon
sau pietrig, ingradite sau protejate cu borduri.
4.B.13.b. Caracteristici intrinseci
e Pentru fiecare arbore sau arbust se va asigura o suprafata de pamant Syegiv=1,00mp.
e Acesta suprafata va fi delimitata de pavaj si protejata de grilaje sau borduri speciale.
o Arborii vor fi alesi si plantati astfel incat sa fie indeplinite utmatoarele conditii:
- Arbori cu coroane mari (diametrul coroanei ®>4,00m):
Distanta recomandata intre arbori: d,..=12,00m ;
Distanta minima pana la constructii: dmin=4,00m.

4.C. ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE
= Module grupuri sanitare ;
= Pubele / containere deseuri;
= Chioscuri;
= Rasteluri pentru biciclete .
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Capitolul 8.
REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - NODURI UZUALE

SUGESTII DE ABORDARE

NODURILE UZUALE - sunt definite ca intersectii care asigura continuitatea imaginii urbane
si a traseelor comerciale, reprezentand confluenta unor trasee echivalente (ca tip, pozitie in ierahia
functionala si cea a valorilor culturale, trasaturi esentiale ale imaginii urbane).

Exprimarea acestor continuitati este foarte facila la nivelul pavajului, care poate asigura
continuitatea vizuala a imaginii pietonalului, cu o atentie deosebita acordata racordarii diferitelor modele de
pavaj si ale stereotomiilor, astfel incat sa se asigure unitatea imaginii urbane.

Celelalte obiecte de mobilier sunt pemise in general pe fronturile continue ale nodurilor, unde ele
trebuie sa pastreze regulile de amplasare ale traseelor respective. (Ex. nodurile uzuale de pe traseul strazii
Selari : Selari - Covaci, Selari - Gabroveni vor continua amenajarile traseului de pe frontul vestic, iar nodul
Selari - Sméardan va continua amenajarile traseului de pe frontul estic). Aceste reguli de amplasare vor tine
cont de restrictiile impuse pentru amplasarea obiectelor de dimensiuni mari - panouri de informare, panouri
publicitare, pentru a nu afecta perspectivele catre fronturi.

Pentru a evita blocarea, obturarea acestor trasee si pentru a nu afecta circulatia pietonala, se
recomanda ca in colturile strazilor sa nu se amplaseze obiecte de mobilier urban care pot impiedica
trecerea pietonilor. Astfel, in colfuri sunt permise poate doar stélpi de iluminat, stalpi de orientare turistica,
fantani cu apa potabild de mici dimensiuni, jardiniere de mici dimensiuni (D max. 40cm).

Obiectele de mobilier cu gabarit mare (tamburi de afisaj) sunt interzise in nodurile uzale.
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- 1.N.
NODUL EUGEN CARADA - LIPSCANI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE SI DEZVOLTARE:
Intersectia strazilor Eugen Carada si Lipscani, dezvoltare preponderent pe Lipscani.

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
uzual — asigura continuitatea strazii Lipscani.

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 2

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Localizarea in SIR 2 s-a facut pe alte considerente decat cele relevante in raport cu relatia dintre
mobilierul urban si imaginea urbana.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand in vedere observatiile anterioare, referitoare la localizarea in SIR-uri, precum si pozitia celor doua
trasee, Eugen Carada si Lipscani 1, in ierarhia functionala si culturala, nodul in cauza trebuie sa asigure
continuitatea strazii Lipscani.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Lipscani, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru aceasta (trasee Lipscani tronson | si tronson Il), in urmatoarele conditji :

e Trotuarul va continua sirul de bolarzi al tronsonului Il Lipscani, pe ambele parti ale carosabilului,
pentru separarea circulatiei pietonale de cea carosabila. Se va opta pentru un model care sa
impiedice trecerea accidentala a pietonilor (ex. cu lanturi).

e Pe latura Bancii Nationale, ih nod, nu se vor amplasa obiecte de mobilier din registrul Il (panouri
de informare turistica, panouri publicitare independente), pentru a nu afecta reprezentativitatea
Bancii Nationale.

o Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va continua modelul celui de pe cele doua tronsoane ale
strazii Lipscani, fara diferentjeri, trecerea de la carosabil la pietonal fiind destul de puternica la
nivelul pavajului pentru a mai fi necesare alte diferentieri.

e lluminatul public va continua identic cu cel de pe cele doud tronsoane ce il delimiteaza, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele LIPSCANI I Sl I
-vezi-1.TC.si -2.TC capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Bolarzi;
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=  Panouri de informare turistica;
= Panouri publicitare independente ;
=  Posturi telefonice.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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- 2.N.
NODUL LIPSCANI - SMARDAN

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE SI DEZVOLTARE:
intersectia strazilor Lipscani si Smardan, dezvoltat echilibrat pe ambele

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
uzual — asigura continuitatea atat pe strada Lipscani cat si pe strada Smardan.

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 2, SIR13 i SIR15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Localizarea in cele 3 SIR-uri confirma tipul si functiunea nodului.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Strada Sméardan este structuraté in prezent in doua tronsoane diferite: cel din S de strada Lipscani,
care este de acelasi tip cu aceasta si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare culturala
cu aceasta si tronsonul aflat la N de strada Lipscani, tronson de tip LLA. 4 (functie de reprezentare
rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu), dar care este ierarhic
inferior strazii Lipscani, cel putin din punct de vedere cultural (macar datorita faptului ca are mai putina
personalitate proprie cat una dependenta de imobilul Bancii Nationale).

In consecintd, ceea ce trebuie sa prevaleze in rezolvarea intersectiei Lipscani — Smardan este
ideea de continuitate a retelei comerciale majore din centrul istoric si deci, intersectia Tnh cauza trebuie sa
functioneze ca nod de punere in valoare a continuitatii strazii Lipscani si a tronsonului de la S de
aceasta din strada Sméardan.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Lipscani, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru aceasta, (trasee Lipscani tronson Il si tronson lll), in urmatoarele
conditji :

e Trotuarul va continua sirul de bolarzi al tronsonului Il Lipscani, pe ambele parti ale carosabilului,
pentru separarea circulatiei pietonale de cea carosabila. Se va opta pentru un model care sa
impiedice trecerea accidentala a pietonilor (ex. cu lanturi).

e Pe latura Bancii Nationale, ih nod, nu se vor amplasa obiecte de mobilier din registrul Il (panouri
de informare turistica, panouri publicitare independente), pentru a nu afecta reprezentativitatea
Bancii Nationale.

o Pavajul (decorativ, din piatra naturalda) va continua modelul celui de pe cele doua tronsoane ale
strazii Lipscani, fara diferentjeri, trecerea de la carosabil la pietonal fiind destul de puternica la
nivelul pavajului pentru a mai fi necesare alte diferentieri.

e In acest nod se va amplasa un stalp pentru indicatoare obiective turistice in baza urmatoarelor
reglementari :

a. Amplasare
e Se va amplasa in banda de mobilier.
¢ Indicatorul va fi amplasat in locuri luminate pentru a fi lizibile noaptea ;
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e De semnalat: Biserica Stavropoleos, Palatul C.E.C.-ului, Calea Victoriei, Muzeul
National de Istorie, Universitatea, Strada Zarafi, Pasajul Francez, Intrarea Selari,
Biserica Sfantul Gheorghe, Muzeul si Biserica Curtea Veche, Hanul lui Manuc.

b. Caracteristici intrinseci

o Stalpii vor avea o inadltime de max.3m, pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii,

sub nivelul stélpilor de iluminat.

Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care

le reprezinta.

e lluminatul public va continua identic cu cel de pe cele doud tronsoane ce il delimiteaza, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele LIPSCANI Il Si
lll-vezi-2.TC. si - 3.TC capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Bolarzi;

Panouri de informare ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;

Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .

- 156 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

- 3.N.
NODUL LIPSCANI - SELARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE SI DEZVOLTARE:
intersectia strazilor Lipscani si Selari, dezvoltat echilibrat pe ambele

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
uzual — asigura continuitatea atat pe strada Lipscani cat si pe strada Selari.

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:
Localizarea in SIR 15 s-a facut pe alte considerente decét cele relevante in raport cu relatia dintre
mobilierul urban si imaginea urbana.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Strazile Lipscani si Selari sunt de acelasi tip si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de valoare
culturala cu aceasta, astfel incat, intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca un nod, deci ca un
element menit sa asigure continuitatea retelei comerciale majore, respectiv a tronsonului Il al
traseului Lipscani.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Lipscani, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru aceasta, (traseu Lipscani tronson Ill), Tn urmatoarele conditji :

e Nu se vor amplasa obiecte de mobilier din registrul Il (panouri de informare turistica, panouri
publicitare independente, coloane telefonice). Orice latura a nodului ar fi afectata de amplasarea
acestor obiecte, nodul fiind foarte sensibil din punct de vedere al perspectivelor: directia de
perspectiva (ascendenta, dealtfel) dinspre strada Selari inspre Lipscani trebuie protejata, chiar
daca aceasta nu are un cap de perspectiva reprezentativ, pentru a nu afecta insa perceperea
fronturilor in ansamblu si, deasemeni, similar, perspectiva inspre Intrarea Selari dinspre
Lipscani, catre biserica Sfantul Nicolae Selari.

e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va continua modelul tronsonului Lipscani lll, fara
diferentieri, urmand ca trecerea catre eventualul pavaj diferit al strazii Selari sa fie facuta astfel
incat sa marcheze continuitatea aceluiasi tip de traseu. Se recomanda insa ca pavajele de pe cele
doua strazi sa faca parte din acelasi limbaj, fara diferente contrastante.

e lluminatul public va continua identic cu cel de pe cele doud tronsoane ce il delimiteaza, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul LIPSCANI Il -
vezi - 3.TC. capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)
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Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Fantani apa potabila.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica;
Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-4.N
NODUL SELARI - GABROVENI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE SI DEZVOLTARE:
Intersectia strazilor Gabroveni si Selari; dezvoltat echilibrat pe ambele strazi

1.B. Tip de nod si functiune:
uzual — asigura continuitatea pe ambele strazi

1.C. Localizare in raport cu subunitatile istorice de referinta:
SIR13siSIR 15

1.D. Observatii referitoare la localizarea in SIR-uri:
Localizarea in cele 2 SIR-uri confirma tipul si functiunea nodului

1.E. Caracteristici relevante in raport cu mobilierul urban:
Avand in vedere ca planul urbanistic zonal prevede integrarea strazii Gabroveni in reteaua comerciala
majora a centrului comercial istoric si ca deci traseul Gabroveni va fi identic ca tip si rang functional si este
(deja) similara din punct de vedere al valorii culturale cu strada Selari, intersectia in cauza trebuie sa se
constituie ca nod, deci ca un element menit sa asigure continuitatea retelei comerciale majore.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea traseelor, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de mobilier
urban prevazute pentru Gabroveni si Selari, in urmatoarele conditii :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va continua modelul celui de pe cele doua trasee
confluente, cu racordari corespunzatoare ale stereotomiilor si ale eventualelor diferente de pavaj,
urmand sa fie respectata continuitatea aceluiasi tip de traseu. Se recomanda insa ca pavajele de
pe cele doua strazi sa faca parte din acelasi limbaj, fara diferente contrastante.

e Chiar daca pe traseul Gabroveni este permisa vegetatia, se va renunta la aceasta in
compunerea imaginii nodului, ea nefiind caracteristica si traseului Selari.

e Pentru a nu influenta traficul pietonal, se recomanda amplasarea obiectelor de mobilier pe latura
vestica, pastrand cit mai libera latura estica a nodului, respectiv deschiderea strazii Gabroveni ;

e lluminatul public din nod va respecta aceleasi reglementari valabile pe cele doua trasee, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele GABROVENI si
SELARI - vezi -4.TC. si - 7.TC capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN -

TRASEE)
= Cosuride gunoi;
= Jardiniere - exclusiv pe frontul vestic ;
= Fantani apa potabila;

Panouri publicitare independente - exclusiv pe frontul vestic;
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= Posturi telefonice - exclusiv pe frontul vestic.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Mobilier de odihna - banci ;

Panouri de informare turistica ;
Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .

- 160 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

-5.N
NODUL SELARI - COVACI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE SI DEZVOLTARE:
Intersectia strazilor Covaci si si Selari; dezvoltat echulibrat pe ambele

1.B. Tip de nod si functiune:
uzual — asigura continuitatea pe ambele strazi

1.C. Localizare in raport cu subunitatile istorice de referinta:
SIR 13 5i SIR 14

1.D. Observatii referitoare la localizarea in SIR-uri:
Localizarea in cele 2 SIR-uri justifica tipul si functiunea nodului.

1.E. Caracteristici relevante in raport cu mobilierul urban:
Strada Selari este de acelasi tip cu strada Covaci si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de
valoare culturala cu aceasta, astfel incat, intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca un nod, deci ca
un element menit sa asigure continuitatea retelei comerciale majore.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea traseelor, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de mobilier
urban prevazute pentru Covaci si Selari, in urmatoarele conditii :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va continua modelul celui de pe cele doua trasee
confluente, cu racordari corespunzatoare ale stereotomiilor si ale eventualelor diferente de pavaj,
urmand sa fie respectata continuitatea aceluiasi tip de traseu. Se recomanda insa ca pavajele de
pe cele doua strazi sa faca parte din acelasi limbaj, fara diferente contrastante.

e Pentru a nu influenta traficul pietonal, se recomanda amplasarea obiectelor de mobilier pe latura
vestica, pastrand cit mai libera latura estica a nodului, respectiv deschiderea strazii Gabroveni ;

e lluminatul public din nod va respecta aceleasi reglementari valabile pe cele doua trasee, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele COVACI SI
SELARI - vezi - 5.TC. si - 7.TC capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN -

TRASEE)
= Cosuride gunoi;
= Jardiniere - exclusiv pe frontul vestic;
= Fantani apa potabila;
= Panouri publicitare independente - exclusiv pe frontul vestic;

Posturi telefonice - exclusiv pe frontul vestic.

- 161 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Mobilier de odihna - banci ;

Panouri de informare turistica ;
Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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- 6.N
NODUL SMARDAN - SELARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE S1 DEZVOLTARE:
Intersectia strazilor Sméardan si si Selari; dezvoltat echilibrat pe ambele

1.B. Tip de nod si functiune:
uzual — asigura continuitatea pe ambele strazi

1.C. Localizare in raport cu subunitatile istorice de referinta:
SIR13

1.D. Observatii referitoare la localizarea in SIR-uri:
Localizarea in cele 2 SIR-uri justifica tipul si functiunea nodului.

1.E. Caracteristici relevante in raport cu mobilierul urban:
Strada Selari este de acelasi tip cu strada Sméardan si ocupa aceeasi pozitie in ierahia functionala si de
valoare culturala cu aceasta, astfel incat, intersectia respectiva trebuie sa functioneze ca un nod, deci ca
un element menit sa asigure continuitatea retelei comerciale majore.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea traseelor, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de mobilier
urban prevazute pentru Smardan si Selari, in urmatoarele conditji :

o Nu se vor amplasa obiecte de mobilier din registrul Il (panouri publicitare independente, coloane
telefonice) pe directiile ascendente de perspectiva inspre strazile Selari si Smardan.

e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va continua modelul celui de pe cele doua trasee
confluente, cu racordari corespunzatoare ale stereotomiilor si ale eventualelor diferente de pavaj,
urmand sa fie respectata continuitatea aceluiasi tip de traseu. Se recomanda insa ca pavajele de
pe cele doua strazi sa faca parte din acelasi limbaj, fara diferente contrastante. Deasemeni se va
lua in considerare alaturarea acestui pavaj de cel din nodul cu personalitate proprie Franceza —
Selari — Splaiul Independentei.

e lluminatul public din nod va respecta aceleasi reglementari valabile pe cele doua trasee, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE .
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele SMARDAN si
SELARI - vezi - 6.TC. si - 7.TC capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN -
TRASEE)

Cosuri de gunoi ;

Jardiniere ;

Fantani apa potabila;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice.
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3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Mobilier de odihna - banci ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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- 7.N.
NODUL GABROVENI - SEPCARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE SI DEZVOLTARE:
Intersectia strazilor Gabroveni si Sepcari; dezvoltat echilibrat pe ambele.

1.B. TIP DE NOD SI FUNCTIUNE:
uzual — asigura continuitatea ambelor strazi;
interfereaza cu granita “l.C. Bratianu spre nodul Gabroveni — Sepcari”

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR9si SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in cele doua SIR-uri justifica interferenta cu granita mentionata anterior

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Strada Sepcari si bdul. I.C. Bratianu sunt de tipuri diferite Th raport cu traseul Gabroveni - strada Sepcari
indeplineste si functia de traseu spre reper — Hanul lui Manuc, bdul. I.C. Bratianu este de tip I.A.5
(interventie de modernizare urbana, echilibru intre constante si variabile, front continuu) si, in plus,
semnificatia acestuia din urma la scara intregii asezarii este net superioara celei pe care o prezinta strada
Sepcari si comparabilda cu cea a strazii Gabroveni. Pe de alta parte este necesara asigurarea unei
continuitati a retelei comerciale majore din centrul comercial istoric, continuitate care, in intersectia in
cauza, poate fi asigurata de strada Sepcari (care indeplineste si functia comerciald). In consecint,
intersectia respectiva trebuie sa se constituie ca nod si, in plus, sa prezinte la limita inspre bdul. I.C.
Bratianu o granita care sa exprime diferentele dintre componentele retelei comerciale majore din centrul
comercial istoric (strazile Gabroveni si Sepcari) si traseul de modernizare urbana (bdul. I.C. Bratianu).

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea retelei comerciale majore, se vor respecta reglementarile referitoare la
tipurile de mobilier urban prevazute pentru traseele Gabroveni si $epcari in urmatoarele conditii :

e Pe directia de perspectiva a strazii Sepcari inspre Hanul lui Manuc, nu se vor amplasa acele
obiecte de mobilier din registrul Il (panouri de informare turistica, panouri publicitare independente,
coloane telefonice) care prin conformarea lor pot afecta perceperea reperelor. Se respecta astfel
implicit reglementarile ce se aplica traseului catre reper - Sepcari - (pe acest traseu, respectivele
obiecte din registrul Il sunt interzise).

e Pavajul (decorativ, din piatréd naturald) va continua modelul celui de pe cele doua trasee
confluente, fara diferentieri, cu racordari corespunzatoare ale stereotomiilor, urmand ca acestui
pavaj sa i se raporteze ulterior cel al granitei cu trotuarul bulevardului I.C.Bratianu.

e Sunt posibile grupari decorative care sa combine mobilierul utilitar cu cel decorativ, de joasa
inaltime pentru a nu afecta perspectivele existente.

e In acest nod se va amplasa un stalp pentru indicatoare obiective turistice in baza urmatoarelor
reglementari :

a. Amplasare
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Se va amplasa in banda de mobilier.

Reglementari pentru mobilier urban integrat

in zona de referinta a studiului pilot

Indicatorul va fi amplasat in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

De semnalat : Universitatea, Strada Lipscani, Strada Zarafi, Pasajul Francez, Biserica
Sfantul Gheorghe, Muzeul si Biserica Curtea Veche, Hanul lui Manuc.

Amplasarea este posibila siin cadrul granitei Sepcari - Bratianu.

b. Caracteristici intrinseci
Stalpii vor avea o inaliime de max.3m, pentru a situa placutele indicatoare in zona

lizibilitatii, sub nivelul stalpilor de iluminat.

Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe

care le reprezinta.

e Chiar daca pe traseul Gabroveni este permisa vegetatia, se va renunta la aceasta in
compunerea imaginii nodului, ea nefiind caracteristica si traseului Sepcari.
e lluminatul public din nod va respecta aceleasi reglementari valabile pe cele doua trasee, fara

diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele GABROVENI si
SEPCARI - vezi -4.TC. si - 5.TR capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN -
TRASEE)

3

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Fantani apa potabila;
Rasteluri pentru biciclete ;
Posturi telefonice.

E-LEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Panouri de informare turistica;
Panouri publicitare independente ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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- 8.N.
NODUL FILITTI - TONITZA

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE SI DEZVOLTARE:
Intersectia strazilor Filitti si Tonitza; dezvoltat echilibrat pe ambele strazi

1.B. Tip de nod si functiune:
uzual — asigura continuitatea pe ambele strazi

1.C. Localizare in raport cu subunitatile istorice de referinta:
SIR 11 siSIR 12

1.D. Observatii referitoare la localizarea in SIR-uri:
Localizarea in SIR 11 si SIR 12 a fost determinata de alte considerente decét cele relevante in raport
cu relatia dintre mobilierul urban gi imaginea urbana.

1.E. Caracteristici relevante in raport cu mobilierul urban:
Dat fiind ca cele doua trasee sunt de tipuri apropiate si cu rang functional si cultural similar, intersectia in
cauza trebuie sa se constituie ca un element care asigura continuitatea ambelor strazi, deci ca un nod.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea traseelor, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de mobilier
urban prevazute pentru acestea, in urmatoarele conditji :

e Obiectele de mobilier din registrul Il care sunt permise pe aceste trasee (panouri publicitare
independente) nu vor fi amplasate astfel incat sa devina cap de perspectiva pentru nici unul din
cele doua trasee confluente.

e Pavajul utilitar de pe cele doud trasee va continua identic si Th nod, simplificAndu-se pe cat posibil
racordarile stereotomiilor acestora.

e lluminatul public din nod va respecta aceleasi reglementari valabile pe cele doua trasee, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele FILITTI si
TONITZA - vezi - 1.TM. si - 2.TM capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN -
TRASEE)

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Fantani apa potabila;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice.
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3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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Capitolul 9.

REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - GRANITE

SUGESTII DE ABORDARE

GRANITELE se definesc ca intersectii sau parti de intersectii care, fiind determinate de
trasee sensibil diferite (ca tip, pozitie in ierarhia functionala si cea a valorilor culturale, trasaturi
esentiale ale imaginii urbane), semnaleaza diferentele in cauza, valorizand parcurgerea traseelor din
Centrul Istoric.

In functie de importanta traseelor ce se intalnesc in aceste granite, de pozitia in care acestea se
situeaza si interesecteaza (capete sau trasee), granitele pot fi exprimate in trei feluri :

e o strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;

e o strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj“ intre doua strazi diferite.

Alegerea unuia sau altuia din cele trei moduri de exprimare mai sus mentionate trebuie sa depinda de o
abordare coerenta a traseelor in cauza, de un proiect detaliat de amplasare a mobilierului urban si mai ales
de sistematizare la nivelul pavajului. Din acest motiv observatiile referitoare la abordarile posibile in
diferitele cazuri tratate mai jos sunt doar cu titlu de recomandare.

Pavajul poate fi atat decorativ cat si utilitar, punerea sa in compozifie oferindu-i in fapt valoarea
ambientala. Acesta poate marca trecerea intre doua tipuri de texturi / modele / stereotomii diferite (sau nu),
fara Tnsa sa provoace un contrast putermnic cu acestea. De aceea este necesar ca aspectul sau sa nu
ajunga la intensitatea unui accent.

Exprimarea grantei la nivelul pavajului nu trebuie inteleasa ca o limita, ci mai degraba ca un
semnal, existind nenumarate modalitati formale de realizare a acestui lucru.

Pavajele de o parte si de cealalta a granitei pot fi si identice, de aceea pavajul ce face trecerea de la
un traseu la altul nu trebuie sa fie profund diferit, pentru a nu parea un accident intr-un camp uniform. Cea
mai expresiva (si facila) modalitate de exprimare a granitelor - variatia de pavaj - poate fi insotit/inlocuit,
acolo unde deschiderea strazilor o permite, de obiecte de mobilier care exprima schimbarile de trasee :
stalpi de orientare turistica, placute cu numele strazilor, placute belvedere si chiar panouri de informare
turistica (daca acestea au dimensiuni reduse).

Atentie !I: Marcarea granitelor nu trebuie niciodata sa se faca in detrimentul continuitatii
traseelor principale pe care acestea se afla.
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-1.G.
GRANITA LIPSCANI - INTRAREA SELARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita intre strazile Lipscani gi Intrarea Selari

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in SIR 15 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa nu afecteze continuitatea strazii
Lipscani

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Intrarea Selari, desi are predominant functiune comerciala, se constituie si ca un traseu spre reper —
biserica Sfantul Nicolae Selari (situatd in strada Blanari). In plus, se prezinta, datoritd regimului de
constructie si al gabaritului spatiului neconstruit mai degraba ca un pasaj, imaginea urbana oferita de ea
diferind, intr-o masura importanta, de cea oferita de strada Lipscani (tronsonul cuprins intre Calea Victoriei
si bdul. I.C. Bratianu). In consecinta, intersectia Lipscani — Intrarea Selari trebuie conformaté ca o granita
menita sa exprime diferentele semnalate.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Lipscani (vezi si nodul Lipscani - Selari) si a marca granita dintre
cele doua trasee, granita alaturata insa unui nod uzual cu functiune de continuitate, se vor respecta
reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru aceasta, (traseu Lipscani lll), in
urmatoarele conditii :

e Granita va fi marcata doar la nivelul pavajului si al placutelor amplasate pe cladiri, intrucat laturile
sale sunt reprezentate de accese si vitrine ale magazinelor, prin urmare nu pot fi obturate de
mobilier urban.

e Perspectiva inspre Lipscani spre strada Blanari, cap de perspectiva - biserica Sfantul Nicolae Selari
va fi semnalata prin intermediul unei placute de semnalare belvedere, in baza urmatoarelor
reglementari :

a. Amplasare

. De semnalat : perspectiva pe intrarea Selari, catre Biserica Sfantul Nicolae Selari.

. Indicatoarele cu perspectivele importante ale zonei vor fi amplasate pe colturile fatadelor, la
o fnaltime intre 3-3,5m;

. Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a fi lizibile noaptea ;

b. Caracteristici intrinseci

. Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi si caractere simple, citete.

e Pavajul (decorativ, din piatra naturalda) va racorda cele doua tipuri de pavaje, cel al strazii Lipscani
si cel al Intrarii Selari. Este recomandat ca aceste pavaje sa fie diferite ca texturi, stereotomii sau
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« granulatie » pentru a face diferenfa intre gabaritele si functiunile celor doua trasee. Se
recomanda Tnsa ca acestea doua sa nu fie contrastante, dupa cum nici trecerea intre ele, respectiv
granita, nu este recomandat sa ajunga la impactul vizual al unui accent.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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- 2.G.
GRANITA LIPSCANI - ZARAFI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strazile Lipscani si Zarafi

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii; rezolvarea interferentei dintre acestea

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in SIR 15 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa nu afecteze continuitatea strazii
Lipscani

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Strada Zarafi, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de vedere al imaginii urbane (ritm
lent de desfasurare a fronturilor continue — care nu este generat de cladiri cu functie de
reprezentare publica, regim de inal{ime uniform, lungime redusa), fapt care o face asimilabila unui
pasaj. In consecintd, este necesar ca intersectia in cauza sa se constituie ca granita, apta de a exprima
diferentele dintre traseul Gabroveni si strada Lipscani. In acelasi timp, avand in vedere valoarea culturald a
strazii Zarafi ca si faptul ca ea conduce spre partea sudica a centrului comercial istoric, granita in cauza
trebuie sa rezolve interferenta dintre aceasta si strada Lipscani.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Lipscani si a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta
reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru aceasta, (traseu Lipscani tronson
lll), in urmatoarele conditii :

e Granita va fi marcata doar la nivelul pavajului si al placutelor amplasate pe cladiri, intrucat laturile
sale sunt reprezentate de accese si vitrine ale magazinelor, prin urmare nu pot fi obturate de
mobilier urban.

e Imaginea de « pasaj » a strazii poate sugera tratarea granitei ca a unui acces in acest spatiu cvasi-
interior.

e Se va incerca diferentierea granitelor de pe acest traseu dupa criteriile enuntate in SUGESTIILE
DE ABORDARE :

o strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;

o strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj* intre doua strazi diferite.
Dat fiind gabaritul mic al strazii Zarafi, interventia sa in strada Lipscani nu este reprezentativa, de
aceea pot fi recomandate ultimele doua abordari, care pot crea dealtfel un efect surpriza in traseul
strazii Lipscani.

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va racorda cele doua tipuri de pavaje, cel al strazii Lipscani
si cel al strazii Zarafi. Este recomandat ca aceste pavaje sa fie diferite ca texturi, stereotomii sau
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« granulatie » pentru a face diferenta intre gabaritele si functiunile celor doua trasee. Se
recomanda Tnhsa ca acestea doua sa nu fie contrastante, dupa cum nici trecerea intre ele, respectiv
granita, nu este recomandat sa ajunga la impactul vizual al unui accent.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-3.G.
GRANITA BACANI - LIPSCANI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A.LOCALIZARE:
Limita dintre strazile Bacani si Lipscani

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in SIR 15 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa nu afecteze continuitatea strazii
Lipscani

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Strada Bacani, in prezent intr-o stare relativ avansata de degradare (inclusiv din punct de vedere
functional) urmeaza (conform planului urbanistic zonal) sa fie revitalizata si, in consecintd va constitui o
posibilitate de acces n zona pilot inspre N, din bdul. I.C. Bratianu. Cu toate acestea, strada Blanari nu
poate fi integrata in reteaua comerciala majora a centrului comercial istoric — pe de o parte datorita lungimii
reduse si, pe de alta parte, datorita faptului ca partea ei nordica se situeaza in zona de interferenta dintre
un traseu reprezentativ pentru interventiile de modernizare urbana (bdul. I.C. Bratianu), de zona
centrului civic istoric (Sfantul Gheorghe Nou) si, in general, de zona de reprezentare publica si
rezidentiala (formatad din Spitalul Coltea, Universitatea Bucuresti, Muzeul Municipiului Bucuresti — palatul
Sutu). In consecinta, intersectia Lipscani — Bacani trebuie conformata ca o granitd, aptd de a semnala
diferentele in cauza.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Lipscani si a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta
reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru aceasta, (traseu Lipscani lll), in
urmatoarele conditii :

e Granita va fi marcata doar la nivelul pavajului si al placutelor amplasate pe cladiri, intrucat laturile
sale sunt reprezentate de accese si vitrine ale magazinelor, prin urmare nu pot fi obturate de
mobilier urban.

e Pavajul (decorativ, din piatra naturalda) va racorda cele doua tipuri de pavaje, cel al strazii Lipscani
si cel al Strazii Bacani (recomandat utilitar). Se recomanda insa ca diferentierea sa nu se faca cu
intensitatea unui accent.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.
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3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-4.G.
GRANITA GABROVENI - ZARAFI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strazile Gabroveni si Zarafi

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii; rezolvarea interferentei dintre acestea

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR14 5i SIR 15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:
Localizarea granitei in cele doua SIR-uri reflecta faptul ca fiecare din cele doua circulatii se bucura
de o personalitate proprie la fel de puternica cu a celeilate.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand in vedere ca strada Zarafi, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de vedere al
imaginii urbane (ritm lent de desfasurare a fronturilor continue — care nu este generat de cladiri cu
functie de reprezentare publica, regim de inaltime uniform, lungime redusa), fapt care o face
asimilabila unui pasaj, este necesar ca intersectia in cauza sa se constituie ca granita, apta de a exprima
diferentele dintre cele doua circulatii.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Gabroveni si a marca granifa dintre cele doua trasee, se vor
respecta reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru aceasta, in urmatoarele
conditii :

e Granita va fi marcata doar la nivelul pavajului si al placutelor amplasate pe cladiri, pentru a nu
obtura intrarea strazii Zarafi.

e Se va incerca diferentierea granitelor de pe acest traseu dupa criteriile enuntate in SUGESTIILE
DE ABORDARE :

e strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;

o strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj* intre doua strazi diferite.
Dat fiind gabaritul mic al strazii Zarafi, interventia sa in strada Gabroveni nu este reprezentativa, de
aceea pot fi recomandate ultimele doua abordari, care pot crea de altfel un efect surpriza in traseul
strazii Gabroveni.

e Imaginea de « pasaj » a strazii poate sugera tratarea granitei ca a unui acces in acest spatiu cvasi-
interior.

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va racorda cele doua tipuri de pavaje, cel al strazii
Gabroveni si cel al strazii Zarafi. Este recomandat ca aceste pavaje sa fie diferite ca texturi,
stereotomii sau « granulatie » pentru a face diferenta intre gabaritele si functiunile celor doua
trasee. Se recomanda insa ca acestea doua sa nu fie contrastante, dupa cum nici trecerea intre
ele, respectiv granita, nu este recomandat sa ajunga la impactul vizual al unui accent.
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Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.

3

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;

Vegetatie .
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-5.G.
GRANITA GABROVENI - PASAJUL FRANCEZ

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strazile Gabroveni si Pasajul Francez

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii; rezolvarea interferentei dintre acestea

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 14

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Localizarea in SIR 14 s-a facut dupa alte criterii decat cele relevante in raport cu relatia dintre
mobilierul urban si imaginea urbana.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand in vedere ca Pasajul Francez, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de vedere
al imaginii urbane (ritm lent de desfasurare a fronturilor continue — care nu este generat de cladiri cu
functie de reprezentare publica, regim de inaltime uniform, lungime redusa), fapt care o face
asimilabila unui pasaj, este necesar ca intersectia in cauza sa se constituie ca granita, apta de a exprima
diferentele dintre cele doua circulatii.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Gabroveni si a marca granita dintre cele doua trasee, se vor
respecta reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru aceasta, in urmatoarele
conditii :

e Granita va fi marcata doar la nivelul pavajului si al placutelor amplasate pe cladiri, pentru a nu
obtura intrarea Pasajului Francez.

e Se va incerca diferentierea granitelor de pe acest traseu dupa criteriile enuntate in SUGESTIILE
DE ABORDARE :

e strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;

o strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj* intre doua strazi diferite.
Dat fiind gabaritul mic al Pasajului Francez, interventia sa in strada Gabroveni nu este
reprezentativa, de aceea pot fi recomandate ultimele doua abordari, care pot crea de altfel un efect
surpriza in traseul strazii Gabroveni.

e Imaginea de « pasaj » a strazii poate sugera tratarea granitei ca a unui acces in acest spatiu cvasi-
interior.

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va racorda cele doua tipuri de pavaje, cel al strazii
Gabroveni si cel al Pasajului Francez. Este recomandat ca aceste pavaje sa fie diferite ca texturi,
stereotomii sau « granulatie » pentru a face diferenta intre gabaritele si functiunile celor doua
trasee. Se recomanda insa ca acestea doua sa nu fie contrastante, dupa cum nici trecerea intre
ele, respectiv granita, nu este recomandat sa ajunga la impactul vizual al unui accent.
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Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.

3

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;

Vegetatie .
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- 6.G.

GRANITA COVACI - SOARELUI

1

D-ESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:

Limita dintre strada Covaci si intrarea Soarelui

1.B. FUNCTIUNE:

Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii.

SIR 14

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:

Localizarea in SIR 14 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa nu afecteze continuitatea strazii

Covaci.

Avand T

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
n vedere ca intrarea Soarelui reprezinta o exceptie in zona pilot (fundatura de lungime redusa)

este necesar ca intersectia in cauza sa se constituie ca o granita, apta sa exprime diferentele dintre cele
doua circulatji.

2

REGLEMENTARI

Pentru a asigura continuitatea strazii Covaci si a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta
reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru aceasta, in urmatoarele conditji :

Granita va fi marcata doar la nivelul pavajului si al placutelor amplasate pe cladiri, pentru a nu
obtura intrarea strazii Soarelui.
Se va incerca diferentierea granitelor de pe acest traseu dupa criteriile enuntate in SUGESTIILE
DE ABORDARE :

e strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;

e strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj* intre doua strazi diferite.
Dat fiind gabaritul mic al Strazii Soarelui, interventia sa in strada Covaci nu este reprezentativa, de
aceea pot fi recomandate ultimele doua abordari, carepot crea dealtfel un efect surpriza in traseul
strazii Covaci.
Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va racorda cele doua tipuri de pavaje, cel al strazii Covaci si
cel al strazii Soarelui. Este recomandat ca aceste pavaje sa fie diferite ca texturi si « granulatie »
pentru a face diferenta intre gabaritele si functiunile celor doua trasee. Se recomanda insa ca
acestea doua sa nu fie contrastante, dupa cum nici trecerea intre ele, respectiv granita, nu este
recomandat sa ajunga la impactul vizual al unui accent.
Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Nu este cazul.
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3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-7.G.
GRANITA COVACI - PASAJUL FRANCEZ

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strada Covaci si Pasajul Francez

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii; rezolvarea interferentei dintre acestea.

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 14

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in SIR 14 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa nu afecteze continuitatea strazii
Covaci.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand in vedere ca Pasajul Francez, desi cu functie comerciala, reprezinta o exceptie din punct de vedere
al imaginii urbane (ritm lent de desfasurare a fronturilor continue — care nu este generat de cladiri cu
functie de reprezentare publica, regim de inaltime uniform, lungime redusa), fapt care o face
asimilabila unui pasaj, este necesar ca intersectia ih cauza sa se constituie ca granita, apta de a exprima
diferentele dintre cele doua circulatii.

2,
REGLEMENTARI

Pentru a asigura continuitatea strazii Covaci si a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta
reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru aceasta, in urmatoarele conditji :

e Granita va fi marcata doar la nivelul pavajului si al placutelor amplasate pe cladiri, pentru a nu
obtura intrarea Pasajului Francez.
e Se va incerca diferentierea granitelor de pe acest traseu dupa criteriile enuntate in SUGESTIILE
DE ABORDARE :
e strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;
e strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;
e un “baraj* intre doua strazi diferite.
Dat fiind gabaritul mic al Pasajului Francez, interventia sa in strada Covaci nu este reprezentativa,
de aceea pot fi recomandate ultimele doua abordari, carepot crea dealtfel un efect surpriza in
traseul strazii Covaci.
e Imaginea de « pasaj » a strazii poate sugera tratarea granitei ca a unui acces in acest spatiu cvasi-
interior.
e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va racorda cele doua tipuri de pavaje, cel al strazii Covaci si
cel al Pasajului Francez. Este recomandat ca aceste pavaje sa fie diferite ca texturi, stereotomii sau
« granulatie » pentru a face diferenfa intre gabaritele si functiunile celor doua trasee. Se
recomanda Tnhsa ca acestea doua sa nu fie contrastante, dupa cum nici trecerea intre ele, respectiv
granita, nu este recomandat sa ajunga la impactul vizual al unui accent.
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Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.

3

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;

Vegetatie .
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- 8.G.
GRANITA I.C. BRATIANU SPRE NODUL GABROVENI - SEPCARI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita bdului. I.C. Bratianu spre nodul Gabroveni — Sepcari

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii din centrul comercial istoric (strazile Gabroveni
si Sepcari) si interventia de modernizare urbana (bdul. I.C. Bratianu).

1.C. LOCALIZARE IN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR10 i SIR19

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in cele doua SIR-uri reflecta jonctiunea dintre trasee diferite ca tip si ca semnificatie
culturala.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Cele 3 trasee sunt de tipuri diferite — strada Gabroveni este asimilabila tipului I.A.1+7 (gi in plus, conform
planului urbanistic zonal va capata si functiune comerciala), strada Sepcari indeplineste si functia de
traseu spre reper — Hanul lui Manuc, bdul. I.C. Bratianu este de tip I.A.5 (interventie de modernizare
urbana, echilibru intre constante si variabile, front continuu) si, in plus, semnificatia acestuia din urma
la scara intregii asezarii este net superioara celei pe care o prezinta strada Sepcari si comparabila cu cea a
strazii Gabroveni. Pe de alta parte este necesara asigurarea unei continuitati a retelei comerciale majore
din centrul comercial istoric, continuitate care, in intersectia in cauza, poate fi asigurata de strada Sepcari
(care indeplineste si functia comerciald). In consecinta, intersectia respectiva trebuie s& se constituie ca
nod si, in plus, sa prezinte la limita inspre bdul. I.C. Bratianu o granita care sa exprime diferentele
dintre componentele retelei comerciale majore din centrul comercial istoric (strazile Gabroveni si
Sepcari) si traseul de modernizare urbana (bdul. I.C. Bratianu).

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Granita 1.C. BRATIANU SPRE NODUL GABROVENI - SEPCARI este o granita speciala prin dimensiunile
si pozitionarea ei, ea desfasurandu-se pe circa 30m de-a lungul Bulevardului Bratianu. Ea trebuie sa
marcheze accesul catre Centrul Istoric si in acelasi timp separarea acestuia de trafic. Granita este
alaturata unui nod uzual de continuitate, care, dintre cele de mai sus, marcheaza potential mai degraba
accesul in centrul Istoric, lasand separarea in seama granitei. De aceea amenajarile celor doua trebuie
sa fie coerente in raport una cu cealalta, coordonate la nivelul exprimarii si al obiectelor de mobilier
urban folosite.

Pentru a asigura exprimarea granitei retelei comerciale majore, se vor respecta reglementarile referitoare
la tipurile de mobilier urban prevazute pentru traseele Gabroveni si Sepcari si pentru nodul Gabroveni -
Sepcari, in urmatoarele conditji :

e Pe directia de perspectiva a strazii Sepcari inspre Hanul lui Manuc, nu se vor amplasa acele

obiecte de mobilier din registrul Il (panouri de informare turistica, panouri publicitare independente,
coloane telefonice) care prin conformarea lor pot afecta perceperea reperelor. Se respecta astfel

184 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

implicit reglementarile ce se aplica traseului catre reper - Sepcari- (pe acest traseu, respectivele
obiecte din registrul Il sunt interzise).
e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) poate marca granita, fara ca modelul de trecere ales sa
capete valoarte de accent.
e In acest nod se va amplasa un stalp pentru indicatoare obiective turistice in baza urmatoarelor
reglementari :
a. Amplasare
e Se va amplasa in banda de mobilier.
¢ Indicatorul va fi amplasat in locuri luminate pentru a fi lizibile noaptea ;
o De semnalat: Universitatea, Strada Lipscani, Strada Zarafi, Pasajul Francez, Biserica
Sfantul Gheorghe, Muzeul si Biserica Curtea Veche, Hanul lui Manuc.
e Amplasarea este posibila si in cadrul nodului uzual de continuitate Gabroveni - Sepcari.
b. Caracteristici intrinseci
Stalpii vor avea o Tnal{ime de max.3m, sub nivelul stalpilor de iluminat, pentru a nu concura cu
acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.
Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.
e Sunt posibile grupari decorative care sa combine mobilierul utilitar cu cel decorativ, de joasa
inaltime pentru a nu afecta perspectivele existente.
e lluminatul public din nod va respecta aceleasi reglementari valabile pe cele doua trasee, fara
diferente ale cotelor de amplasare ale corpurilor de iluminat pe stélpi.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseele GABROVENI si
SEPCARI - vezi-4.TC. si- 5.TR- capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE
si pentru nodul GABROVENI - SEPCARI - vezi - 7.TN. Capitolul 8. REGLEMENTARI PENTRU
MOBILIER URBAN - NODURI UZUALE )

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Panouri publicitare independente ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-9.G.

GRANITA CALEA VICTORIEI - LIPSCANI

1

DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:

Limita dintre Calea Victoriei si strada Lipscani

1.B. FUNCTIUNE:

Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii; rezolvarea interferentei dintre acestea

SIR1

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:

Localizarea in SIR reflecta importanta granitei

in timp

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
ce strada Lipscani este de tip I.A.1, Calea Victoriei este de tip I.LA.4 (functie de reprezentare

rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu). Aceasta inseamna
ca intersectia celor doua trasee trebuie sa exprime diferenta de profil functional (istoric) dar si sa rezolve
interferenta acestora, dat fiind ca ambele functiuni rezultate din evolutia istorica a celor doua trasee in
cauza sunt semnificative la scara intregii agezari.

2

R-EGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru Lipscani tronson |, ih urmatoarele conditji :

Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va face trecerea de la pavajul strazii Lipscani la cel al Caii
Victoriei (in prezent asfalt) . Se va analiza in ansamblu pozitia acestei granite in contextul alaturarii
sale pe traseul Caii Victoriei de celelalte granite existente : in strazile Stavropoleos, Franceza, Filitti
si Tonitza, pentru a nu produce o fragmentare vizuala discordanta a pietonalului Caii Victoriei. De
aceea, se va incerca diferenfierea granitelor de pe acest traseu si dupa criterile enuntate in
SUGESTIILE DE ABORDARE

e 0 strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;

e 0 strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj* intre doua strazi diferite.
In acest caz, data fiind importanta strazii Lipscani in raport cu celelelte trasee care ajung in Calea
Victoriei , se poate apela la formula de exprimare a strazii de mai mica anvergura care o « inunda »
pe cea de mai mare anvergura.
Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.
Intersectia va fi marcata de amplasarea unui stalp - indicator obiective turistice, in urmatoarele
conditii :
a. Amplasare
e Se va amplasa la intersectia strazii Lipscani cu Calea Victoriei ;
¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
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o De semnalat : Banca Nationala, Biserica Stavropoleos, Muzeul National de Istorie, Strada
Zarafi, Pasajul Francez, Intrarea Selari.
b. Caracteristici intrinseci

e Stalpii vor avea o Tnaltime de max.3m, sub nivelul stalpilor de iluminat, pentru a nu concura cu

acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.

e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.
e Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
reprezinta.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul LIPSCANI | -
vezi - 1.TC. capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

3

Jardiniere ;

Fantani apa potabila ;

Panouri de informare turistica;
Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice.

E-LEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-10.G.
GRANITA CALEA VICTORIEI - STAVROPOLEOS

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre Calea Victoriei si strada Stavropoleos

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii; rezolvarea interferentelor dintre acestea

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR1

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:
Localizarea in SIR 1 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa respecte cerintele determinate de
Calea Victoriei — traseu de tip I.A.4, fapt care sustine simultan necesitatea de a marca debutul unui
traseu spre reper — strada Stavropoleos, reper biserica Stavropoleos

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand in vedere diferenta de tip dintre cele doua circulatji (Calea Victoriei este de tip 1.A.4 - functie de
reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu, strada
Stavropoleos este asimilabila tipului ILA. 1+2) precum si diferenta de semnificatie functionala si de
valoare culturala, intersectia in cauza rebuie conformata ca o granita, deci ca un element menit sa exprime
diferentele semnalate dar si sa rezolve interferenta acestora, dat find ca traseul Stavropoleos |
functioneaza ca traseu spre un reper semnificativ la scara intregii agezari: biserica Stavropoleos.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru Stavropoleos tronson |, in urmatoarele conditji :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va face trecerea de la pavajul strazii Lipscani la cel al Caii
Victoriei (in prezent asfalt) .

e Se va analiza in ansamblu pozitia acestei granite Tn contextul alaturarii sale pe traseul Caii Victoriei
de celelalte granite existente : in strazile Lipscani, Franceza, Filitti i Tonitza, pentru a nu produce o
fragmentare vizuala discordanta a pietonalului Caii Victoriei. De aceea, in acest caz, se poate apela
la formula de exprimare a strazii de mai mica anvergura « inundata » de catre cea de mai mare
anvergura (Calea Victoriei « intra » pe Stavropoleos).

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

o Perspectiva inspre biserica Stavropoleos, directionata de preferinta si de gruparea de mobilier
urban de pe latura sudica a traseului Stavropoleos |, va fi semnalata prin intermediul unei placute
de semnalare belvedere, in baza urmatoarelor reglementari :

a. Amplasare

o De semnalat: perspectiva spre Biserica Stavropoleos.

¢ Indicatoarele cu perspectivele importante ale zonei vor fi amplasate pe colturile fatadelor, la
o fnaltime intre 3-3,5 m;
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¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a fi lizibile noaptea ;
b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi i caractere simple, citete.
e Latimea speciala a benzii de mobilier alaturatd Muzeului de Istorie permite semnalarea traseului
Stavropoleos prin intermediul unui obiect de mobilier urban, de mici dimensiuni insa.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul
STAVROPOLEOS | - vezi - 1.TR. capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN -

TRASEE)
= Mobilier de odihna - banci ;
= Jardiniere ;
=  Panouri de informare turistica;
=  Posturi telefonice ;

Fantani apa potabila.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Cosuri de gunoi ;

Panouri publicitare independente ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-11.G.
GRANITA CALEA VICTORIEI - FRANCEZA

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre Calea Victoriei si strada Franceza

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii; rezolvarea interferentelor dintre acestea

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR1

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in SIR 1 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa respecte cerintele determinate de
Calea Victoriei — traseu de tip I.A.4, fapt care sustine simultan necesitatea de a marca debutul unei
componente fundamentale din reteaua comerciala istorica.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

In timp ce strada Franceza este de tip .A.1, Calea Victoriei este de tip I.A.4 (functie de reprezentare
rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu). Aceasta inseamna
ca intersectia celor doua trasee trebuie sa exprime diferenta de profil functional (istoric) dar si sa rezolve
interferenta acestora, dat fiind ca ambele functiuni rezultate din evolutia istorica a celor doua trasee in
cauza sunt semnificative la scara intregii asezari (strada Franceza facand parte din reteaua comerciala
majora a centrului comercial istoric si reprezentand al doilea acces important din Calea Victoriei in
aceasta — alaturi, desigur, de strada Lipscani).

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru Franceza |, in urmatoarele conditji :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va face trecerea de la pavajul strazii Franceze la cel al Caii
Victoriei (in prezent asfalt) . Se va analiza in ansamblu pozitia acestei granite in contextul alaturarii
sale pe traseul Caii Victoriei de celelalte granite existente : in strazile Lipscani, Stavropoleos, Filitti
si Tonitza, pentru a nu produce o fragmentare vizuala discordanta a pietonalului Caii Victoriei. De
aceea, se va incerca diferenfierea granitelor de pe acest traseu dupa criterile enuntate in
SUGESTIILE DE ABORDARE

e 0 strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;
e a strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;
e un “baraj* intre doua strazi diferite.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

¢ Intersectia va fi marcata de amplasarea unui stalp - indicator obiective turistice, in urmatoarele
conditii :

a. Amplasare
e Se va amplasa la intersectia strazii Lipscani cu Calea Victoriei ;
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¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

Curtea Veche, Hanul lui Manuc.
b. Caracteristici intrinseci

reprezinta.
e Latimea speciala a benzii de mobilier alaturatd Muzeului de Istorie permite semnalarea traseului
Franceza | prin intermediul unui obiect de mobilier urban, de mici dimensiuni insa.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul FRANCEZA | -
vezi - 8.TC. capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

3

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Posturi telefonice ;

Fantani apa potabila.

E-LEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Cosuri de gunoi ;

Panouri de informare turistica;
Panouri publicitare independente ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le
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-12.G.
GRANITA CALEA VICTORIEI - FILITTI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre Calea Victoriei si strada Filitti

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 1 si SIR 11

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:
Localizarea in cele doua SIR-uri reflecta necesitatea ca granita in cauza sa respecte cerintele
determinate de traseele cu functiune de reprezentare publica si/sau rezidentiala (Calea Victoriei si
Splaiul Independentei).

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand vedere diferentele de tip (Calea Victoriei este de tip I.A.4 - functie de reprezentare rezidentiala
si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu, strada Filitti este asimilabila
tipului LLA. 1+7) precum si diferentele din ierarhia functionala si de valoare culturala (strada Filitti
ocupand o pozitie net inferioara celei ocupate Calea Victoriei), intersectia in cauza trebuie sa functioneze
ca o granita, menita sa exprime toate diferentele semnalate.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru traseul Filitti , iTn urmatoarele conditii :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va face trecerea de la pavajul strazii Filitti la cel al Caii
Victoriei (in prezent asfalt) . Se va analiza in ansamblu pozitia acestei granite in contextul alaturarii
sale pe traseul Caii Victoriei de celelalte granite existente : In strazile Lipscani, Stavropoleos,
Franceza si Tonitza, pentru a nu produce o fragmentare vizuala discordanta a pietonalului Caii
Victoriei. De aceea, in acest caz, se poate apela la formula de exprimare a strazii de mai mica
anvergura « inundatéd » de cea de mai mare anvergura (Calea Victoriei « intrd » pe Filitti).

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul FILITTI vezi -
1.TM. capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila .
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3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri publicitare independente ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-13.G.
GRANITA CALEA VICTORIEI - TONITZA

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre Calea Victoriei si strada Tonitza

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 11

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA iN SIR-URI:
Localizarea in SIR 11 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa corespunda cerintelor determinate
de traseele cu functiunea de reprezentare publica si/sau rezidentiala (Calea Victoriei si Splaiul
Independentei).

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Avand vedere diferentele de tip (Calea Victoriei este de tip I.A.4 - functie de reprezentare rezidentiala
si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front continuu, Splaiul Independentei este acest
tronson de tip I.A-a.4 — functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante
si variabile, front nordic continuu, front sudic discontinuu, strada Tonitza este asimilabila tipului
I.LA.1+7) precum si diferentele din ierarhia functionald si de valoare culturala (strada Tonitza ocupind o
pozitie net inferioara celor ocupate de Calea Victoriei si de Splaiul Independentei), intersectia in cauza
trebuie sa functioneze ca o granita, menita sa exprime toate diferentele semnalate.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la tipurile de
mobilier urban prevazute pentru traseul Tonitza, in urmatoarele conditii :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va face trecerea de la pavajul strazii Tonitza la cel al Caii
Victoriei (in prezent asfalt) . Se va analiza in ansamblu pozitia acestei granite in contextul alaturarii
sale pe traseul Caii Victoriei de celelalte granite existente : in strazile Lipscani, Stravropoleos
Franceza si Filitti, pentru a nu produce o fragmentare vizuala discordantd a pietonalului Caii
Victoriei. De aceea, in acest caz, se poate apela la formula de exprimare a strazii de mai mica
anvergura « inundata » de cea de mai mare anvergura (Calea Victoriei « intra » pe Tonitza).

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

(in conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul TONITZA vezi - -
2.TM capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

= Cosuride gunoi;
= Mobilier de odihna - banci ;
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= Jardiniere ;
= Posturi telefonice ;
= Fantani cu apa potabila .

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri publicitare independente ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-14.G.
GRANITA TONITZA SPRE NODUL SFANTUL DUMITRU - TONITZA -
FRANCEZA - POSTEI

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita tronsonului sudic al strazii Tonitza inspre nodul Sfantul Dumitru — Franceza — Postei

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre strada Tonitza si strada Franecza

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 12

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in SIR 12 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa nu afecteze continuitatea strazii
Franceze.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Avand in vedere caracterul de unicat al insulei ocupate de biserica Sfantul Dumitru (din punct de vedere al
relatiei dintre functiune si regimul de constructie) este evident ca aceasta, impreuna cu aria ei de influenta,
trebuie sa se bucure din toate punctele de vedere (deci si al mobilierului urban) de o personalitate proprie.
Pe de alta parte, prin orientarea bisericii si al spatiul neconstruit al insulei Tnspre strada Franceza (strada
care se bucura la randul ei de o personalitate puternica), devine evident ca insula bisericii Sfantul Dumitru
nu trebuie s& disturbe unitatea imaginii urbane oferite de strada Franceza. in consecinta, insula ocupata de
biserica Sfantul Dumitru, impreund cu aria ei de influentd, trebuie sa se constituie ca un nod cu
personalitate proprie. Pe de alta parte, intre traseul Tonitza si strada Franceza exista atat diferente de tip
(strada Franceza, in tronsonul respectiv este de tip I.A.1 — functie din punct de vedere al evolutiei
istorice — comerciala, echilibru intre constante si variabile, front continuu) cat si de rang in ierarhia
functionala (vezi tipul de traseu) si in cea de valoare culturala. in consecinta, intersectia dintre traseul
Tonitza si strada Sméardan / nodul cu personalitate Sfantul Dumitru — Tonitza — Franceza — Postei trebuie
sa se constituie ca o granita, deci ca un element menit sa exprime toate diferentele semnalate.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a asigura continuitatea strazii Franceze si a marca granita dintre traseu si nod, se vor respecta
reglementarile referitoare la tipurile de mobilier urban prevazute pentru traseul Franceza, in urmatoarele
conditii :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va racorda modelul nodului cu personalitate proprie Sfantul
Dumitru — Tonitza — Franceza — Postei (pavaj decorativ) cu cel fundamental diferit (pavaj utilitar)
al strazii Tonitza. Se recomanda insa ca diferentierea sa nu se faca cu intensitatea unui accent.

e Se va incerca diferentierea granitei dupa criterile enuntate in SUGESTIILE DE ABORDARE :

o strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;
o strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj* intre doua strazi diferite.
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Data fiind importanta scazuta a strazii Tonitza in raport cu nodul cu personalitate proprie,
interventia sa in nod nu este reprezentativa, de aceea pot fi recomandate ultimele doua abordari.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-15.G.
GRANITA SFANTUL DUMITRU — SMARDAN

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strazile Sfantul Dumitru si Smardan

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR13

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in SIR 13 reflecta necesitatea ca granita in cauza sa nu afecteze continuitatea strazii
Smardan.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand vedere diferentele de tip (strada Smardan este de tip .A.1 - functie comerciala, echilibru intre
constante si variabile, front continuu, strada Sfintu Dumitru este asimilabila tipului I.A. 1+2) precum
si diferentele din ierarhia functionala si de valoare culturala (strada Sfantul Dumitru ocupand o pozitie
inferioara celei ocupate de strada Smaéardan), intersectia in cauza trebuie sa functioneze ca o granita,
menita sa exprime toate diferentele semnalate.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la
tipurile de mobilier urban prevazute pentru cele doua trasee, in urmatoarele conditii :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va face trecerea de la pavajul strazii Sf. Dumitru la cel al
strazii Smardan.

e Strada Sf. Dumitru indeplineste si functia de traseu catre reper, prin urmare, din cele trei
modalitati de exprimare a granitei mentionate in SUGESTIILE DE ABORDARE, se recomanda a
se evita varianta in care strada Sméardan «inunda » strada Sf. Dumitru - este de preferat ca
aceasta din urma sa poata fi reperata pe traseul strazii Smardan.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

e Coltul NV al granitei se bucura dealtfel de o banda lata de mobilier urban, prin urmare el poate fi
pus in evidenta si altfel decat la nivelul pavajului, respectiv printr-un mobilier al registrului Il : panou
de informare, stalp de orientare turistica, panou publicitar, in urmatoarele conditji :

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE A
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul SMARDAN vezi -
- 6.TC capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

= Cosuride gunoi;
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Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila .

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri publicitare independente ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .

- 199 -



Studiu si proiect pilot pentru mobilier urban integrat in Reglementari pentru mobilier urban integrat
teritoriul de studiu aferent retelei majore de circulatie a in zona de referinta a studiului pilot
aglomeratiei urbane Bucuresti

-16.G.
GRANITA SMARDAN - STAVROPOLEOS

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strazile Smardan si Stavropoleos

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR 2, SIR13 i SIR 15

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in cele 3 SIR-uri reflecta vecinatatea imediata cu nodul Lipscani — Smardan (deci
necesitatea de continuitate a ambelor circulatii).

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:

Avand in vedere diferenta de tip (strada Smardan este de tip I.A.1 — functie comerciala, echilibru intre
constante si variabile, front continuu, strada Stavropoleos este asimilabila tipului .A.1+2), intersectia
respectiva trebuie sa functioneze ca o granita, deci ca un element menit sa semnaleze diferentele dar si sa
rezolve interferenta acestora, dat fiind ca traseul Stavropoleos Il functioneaza ca traseu spre un reper
semnificativ la scara intregii asezari: Calea Victoriei, reprezentata in imaginea urbana prin sediul CEC (la
care se adauga, 1n plus, desi doar ca prezenta atenuata in perspectiva dinspre strada Smardan spre Calea
Victoriei, biserica Stavropoleos).

2,
REGLEMENTARI

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la
tipurile de mobilier urban prevazute pentru cele doua trasee, in urmatoarele conditii :

e Pavajul (decorativ, din piatra naturald) va face trecerea de la pavajul strazii Stavropoleos la cel al
strazii Smardan.

e Strada Stavropoleos indeplineste si functia de traseu catre reper, prin urmare, din cele trei
modalitati de exprimare a granitei mentionate in SUGESTIILE DE ABORDARE, se recomanda a
se evita varianta Tn care strada Smardan « inunda » strada Stavropoleos- este de preferat ca
aceasta din urma sa poata fi reperata pe traseul strazii Smardan.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

o Perspectiva inspre biserica Stavropoleos, directionata de preferinta si de gruparea de mobilier
urban de pe latura sudica a traseului Stavropoleos |, va fi semnalata prin intermediul unei placute
de semnalare belvedere, in baza urmatoarelor reglementari :

a. Amplasare

e De semnalat: perspectiva pe strada Stavropoleos.

¢ Indicatoarele cu perspectivele importante ale zonei vor fi amplasate pe colturile fatadelor, la
o fnaltime intre 3-3,5 m;

¢ Indicatoarele vor fi amplasate in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;
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b. Caracteristici intrinseci
e Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi i caractere simple, citete.
e Latimea speciald a benzii de mobilier alaturatd frontului sudic permite semnalarea traseului
Stavropoleos prin intermediul unui obiect de mobilier urban, de mici dimensiuni insa.
e Coltul SV al granitei se bucura de altfel de o banda lata de mobilier urban, prin urmare el poate fi
pus in evidenta si altfel decat la nivelul pavajului, respectiv printr-un mobilier al registrului Il :
panou de informare, panou publicitar.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul SMARDAN vezi -
- 6.TC capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila .

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri publicitare independente ;
Panouri de informare turistica ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj / pitici decorativi ;
Vegetatie .
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-17.G.
GRANITA GRANITA CALDARARI - SPLAIUL INDEPENDENTEI / STRADA HALELOR

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strada Caldarari si Splaiul Independentei / strada Halelor

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele trei circulatii.

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URI:
Localizarea granitei in SIR 10 reflecta necesitatea ca aceasta sa corespunda necesitatilor impuse de
un traseu cu functie de reprezentare rezidentiala si/sau publica (Splaiul Independentei si strada
Halelor).

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE iN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand in vedere ca Splaiul Independentei si strada Halelor sunt de tip diferit (tip I.A-a.4 — functie de
reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front nordic continuu,
front sudic discontinuu) in raport cu cel strazii Caldarari (asimilabila tipului .LA.1+2+7) si ca ocupa o
pozitie superioara in ierarhia functionala si cea a valorilor culturale in raport cu cea din urma, intersectia
in cauza trebuie sa se constituie ca granita, deci ca element apt sa exprime diferentele semnalate.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la
tipurile de mobilier urban prevazute pentru traseul Caldarari, in urmatoarele conditji :

o Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va face trecerea de la pavajul strazii Caldarari la cel al
Splaiului Independentei (in prezent asfalt) .

e Se va analiza Tn ansamblu pozitia acestei granite ih contextul zonei Splaiului care limiteaza zona
studiului pilot, respectiv pozitia acestei granite in raport cu nodul cu personalitate proprie al strazii
Selari si cu granita o - HALELOR . Chiar daca nodul Franceza — Selari — Splaiul Independentei
reprezinta un important acces in Centrul Istoric inspre Splaiul Independentei, strada Caldarari
ramane cel mai scurt drum catre Muzeul Curtea Veche, ea functionand si ca traseu catre acest
reper. Prin urmare granita ei cu Splaiul Independentei trebuie marcata in consecinta.

e Din cele trei modalitati de exprimare a granitei mentionate in SUGESTIILE DE ABORDARE, se
recomanda a se evita varianta in care Splaiul Independentei « inunda » strada Caldarai - este de
preferat ca aceasta din urma sa poata fi reperata pe traseul Splaiului.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

e Capatul strazii Caldarari poate fi deasemeni marcat printr-un element de mobilier urban din
registrul I.

e In acest nod se va amplasa un stalp pentru indicatoare obiective turistice in baza urmatoarelor
reglementari :

a. Amplasare
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e Se va amplasa in banda de mobilier.

¢ Indicatorul va fi amplasat in locuri luminate pentru a filizibile noaptea ;

o De semnalat : Biserica Stavropoleos, Calea Victoriei, Strada Lipscani, Muzeul si Biserica
Curtea Veche, Hanul lui Manuc.

e Amplasarea este posibila si pe traseul strazii Caldarari.

b. Caracteristici intrinseci

Stalpii vor avea o Tnaltime de max.3m, sub nivelul stalpilor de iluminat, pentru a nu concura cu

acestia si pentru a situa placutele indicatoare in zona lizibilitatii.

Pentru a asigura lizibilitatea textului, se vor folosi fonturi simple, citete.

Logo-urile si simbolurile alese trebuie sa fie citete si usor de relationat cu elementele pe care le

reprezinta.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE L
(In conditiile de amplasare / caracteristici intrinseci enuntate pentru traseul CALDARARI -
vezi - 4.TR. capitolul 6. REGLEMENTARI PENTRU MOBILIER URBAN - TRASEE)

Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila.

3.
ELEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Panouri de informare turistica ;
Panouri publicitare independente ;
Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;
Vegetatie .
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- 18.G. GRANITA o - HALELOR

1.
DESCRIERE S| CARACTERISTICI

1.A. LOCALIZARE:
Limita dintre strada a si strada Halelor

1.B. FUNCTIUNE:
Semnalarea diferentelor dintre cele doua circulatii

1.C. LOCALIZARE iN RAPORT CU SUBUNITATILE ISTORICE DE REFERINTA:
SIR9si SIR10

1.D. OBSERVATII REFERITOARE LA LOCALIZAREA IN SIR-URL:
Localizarea in cele doua SIR-uri reflecta sursa disfunctionalitatilor de care sufera in prezent strada

.

1.E. CARACTERISTICI RELEVANTE IN RAPORT CU MOBILIERUL URBAN:
Avand in vedere ca cele doua circulatii sunt de tip diferit: strada Halelor - tip 1.A-a.4 — functie de
reprezentare rezidentiala si/sau publica, echilibru intre constante si variabile, front nordic continuu,
front sudic discontinuu, strada a - in viitor, asimilabila tipului I.LA. 1+7 - si ca prima ocupa o pozitie
superioara in ierarhia functionala si cea a valorilor culturale, intersectia in cauza trebuie sa se constituie
ca granita, deci ca element apt sa exprime diferentele semnalate.

2,
REGLEMENTARI ; ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE

Pentru a marca granita dintre cele doua trasee, se vor respecta reglementarile referitoare la
tipurile de mobilier urban prevazute pentru traseul - a- , in urmatoarele conditji :

o Pavajul (decorativ, din piatra naturala) va face trecerea de la pavajul traseului - a- (utilitar) la cel al
Splaiului Independentei (in prezent asfalt) .

e Se va analiza Tn ansamblu pozitia acestei granite Th contextul zonei Splaiului care limiteaza zona
studiului pilot, respectiv pozitia acestei granite in raport cu nodul cu personalitate proprie al strazii
Selari si cu granita traseului Caldarari.

e Se va incerca diferentierea granitelor de pe acest traseu dupa criteriile enuntate in SUGESTIILE
DE ABORDARE :

o strada de mica anvergura care “inunda“ o strada de mai mare anvergura ;

o strada de mai mare anvergura care “inunda“ o strada de mica anvergura ;

e un “baraj* intre doua strazi diferite.

Dat fiind gabaritul mic al traseului - a- interventia sa Tn Splaiul Independentei nu este
reprezentativa, de aceea pot fi recomandate ultimele doua abordari.

e Se vor evita desene colorate sau agitate de pavaj, pentru a nu afecta imaginea strazii si pentru a nu
distrage atentia de la frontul stradal.

ELEMENTE DE MOBILIER URBAN PERMISE
Nu este cazul.
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3

E-LEMENTE DE MOBILIER URBAN INTERZISE

Module grupuri sanitare ;

Pubele / containere deseuri ;
Chioscuri ;

Fantani decorative / oglinzi de apa ;
Bolarzi;

Garduri;

Tamburi afisaj H23.5m ;

Tamburi afigaj H<3.5m;

Rasteluri pentru biciclete ;

Stalpi indicatoare obiective turistice ;
Panouri de informare turistica ;
Cosuri de gunoi ;

Mobilier de odihna - banci ;
Jardiniere ;

Panouri publicitare independente ;
Posturi telefonice ;

Fantani cu apa potabila ;

Reglementari pentru mobilier urban integrat
in zona de referinta a studiului pilot

Corpuri iluminat incastrate in pavaj/ pitici decorativi ;

Vegetatie .
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